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1 Inledning

Nexans planerar att exploatera i Haldens kommun. Denna rapport beskriver nulaget och
framtida trafiksituation pa8 Knivsgveien och Svinesundsveien (vég 21) med den planerade
exploateringen. Trafikanalysen inkluderar en kapacitetsanalys av korsningen Knivsgveien
och Svinesundsveien, berdkning av ADT (8rsdygnsmedeltrafik), analys av sjétrafik och
rekommendationer angdende cykelinfrastruktur.

Kapacitetsberdkningen &r beréknad med programvaran Capcal 4.5 med trafikdata fran en
trafikrékning som genomférdes torsdagen den 10 juni 2021 och trafikmé&tningar fran
Vegvesen.

2 Nulagesbeskrivning

2.1 Vagsystemet

Nexans ligger vid Knivsgveien med anslutning till Svinesundsveien, ca 5,5 km vaster om
Halden stad och 4 km 6ster om E6. Svinesundsveien ar huvudvagen mellan Halden och E6
med 6ver 16 100 ADT (&rsmedelsdygnstrafik)var av 7 % tung trafik enligt data fran 2018
(Statens vegvesen, 2021). En trafikmatpunkt som mater trafiken per timme ligger vaster
om Isebakkeveien, p8 Svinesundsveiein. Trafikmatningen visar att maxtimmen ar mellan k.
15:00-16:00. Férandringen i trafikvolymen pa grund av coronapandemin har beréknats
utifrdn maéatningarna. Resultatet ar en trafikminskning pd ca 10 % jamfért med
trafikvolymen fére coronapandemin?. Trafik p& Knivsgveien har berdknats utifrén data fran
Nexans och enligt den &r det 1 200 ADT pa Knivsgveien varav 5 % tungtrafik.
Hastighetsgriénsen pa Svinesundsveien ar 70 km/h och 50 km/h p& Knivsgveien.
Cirkulationsplatsen vid Knivsgveien och Svinesundsveien ar en cirkulationsplats med ett
korfalt. En dversiktskarta av omrédet visas i Figur 1.
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Figur 1 Oversiktskarta av omrédet som visar t.ex.: bussh8llplatser, ADT, cykelparkering,
sm8b8tshamnen och hamnen vid Nexans. Karta fr8n https://kart.asplanviak.no/.

! Berakning fran 10 slumpmaéssiga eftermiddags vardagar under coronapandemin och 7 fore coronapandemin.
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En trafikrakning genomférdes den 10 juni mellan kl. 15:00-16:30 dar varje utfart raknades
tvd ganger i 15 minuter. Rakningen férdubblades for att efterlikna flddet under maxtimmen.
Trafikmé&tningen frén Statens Vegvesen visade liknade trafikméngder den dag som
trafikrdkningen genomfordes jamfort med trafikmangden innan coronapandemin och
darmed justerades inte trafikflodet frén trafikrakningen. Trafiken fran Knivsgveien var
mycket hdogre mellan kl.15:00-15:15 (116 fordon) &n mellan kl.15:45-16:00 (63 fordon).
Det kan forklaras av att skiftbytet ar runt 15:00. Trafiken pa Svinesundsveien var dock
hégre mellan kl.16:00-16:30 &n mellan kl. 15:15-15:45. Trafiken pa Knivsgveien kor framst
fran industriomradet (77% av trafiken) och svanger huvudsakligen &t vanster (72% av
trafiken fran omrddet). Under trafikrakningen observerades att vissa fordon (44 pa 30
minuter) gjorde en U-svang fran Svinesundsveien V. Den trafiken tros komma fran
Isebakkevein dar det uppskattas vara svart att hitta en lucka for att ta vénster svang ut pd
Svinesundveien.

2.2 Oskyddade trafikanter

En gangbana ligger pd sddra sidan av Svinesundsveiein men det finns inte ndgot sarskilt
utrymme for oskyddade trafikanter p8 Knivsgveien. Cykelparkeringen fér Nexans personal
ligger bredvid JEBO dar cyklisterna maste cykla genom en parkeringsplats p& Knivsgveien
for att komma in pa cykelparkeringen. Cykelparkeringen vid JEBO &r ca. 13 m x 5 m.
Avstandet mellan cykelparkeringen och fabriken &r over 500 meter och oskyddade
trafikanter som arbetar pa Nexans fabrik behver korsa Nexans parkeringsplats. P& Nexans
parkeringsplats finns en separat, vag for oskyddade trafikanter som ar markerad med
zebramonster. Vid Knivsgveien, dar cykelparkeringen ar, lastas 10-15 lastbilar varje dag.
Det kan ta ca 40 minuter for lastbilarna att lossa och laststationen kan ta mot tva lastbilar
&t gdngen. Om manga lastbilar kommer samtidigt, kan det finnas en risk for ko ut pa
Knivsgveien men det &r dock osannolikt att detta sker.

Det finns tv8 busshallplatser i omradet, busshallplatserna Bt Holm och Sgrli dir 8 olika
busslinjer stannar. For de som gar till och fr&n Nexans &r den narmaste hallplats
busshéllplatsen Bat Holm, som &r ca 750 m fr8n Nexans. Gangvégen till Nexans &r via
Heusthaugavagen som ansluter Knivsgveien med Svinesundveien fér gangtrafikanter.
Busshéllplatsen Sorli ligger véster om cirkulationsplatsen vid Knivsgveien/Svinesundsvein.

2.3 Fartyg och tag

Tagspar ansluter till Nexans. Tag trafikerar sparen ca 4-5 gdnger per ar. Fartyg, skepp,
pramar och flytande kranar anvander hamnen vid Nexans. Det uppskattade antalet fartyg
till hamnen &r 2021 &r 33 varav 12 ar skepp, 17 flytande kranar och 4 pr@mar. Skeppen
beraknas ligga i hamnen mellan 1 och 14 dagar och med ett genomsnittlig pa 6 dagar.

2.4 Kapacitetsanalys for nulaget

Kapaciteten och belastningen i korsningen Knivsgveien/Svinesundsveien har beréknats med
hjélp av kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. Verktyget berdknar kapacitet och
belastningen efter korsningsutformning, trafikmangd och svédngandelar. Belastningsgrad ar
ett matt pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet, frdn 0 (ingen belastning) till 1
(full belastning). Belastningsgraden kan ocksa vara hégre &n 1 vilket indikerar en
Overbelastad korsning. Gransvardet for dnskade belastningsgrad fér en cirkulationsplats ar
< 0,8 och for godtagbar serviceniva &ar det < 1,0. Dessa gransvérden &r specifika for den
berakningsmodell som anvands av programvaran. Kapacitetsanalysen utfors for att
kontrollera om den nuvarande utformningen klarar den alstrade trafiken frén
exploateringen.



AFRY e

AF POYRY

Eftersom det inte &r mdjligt att implementera U-svéangar i Capcal kodades de fordon som
tog U-svangar som de skulle svdnga at vénster (till Knivsgveien). Vid Knivsgveien vid
cirkulationsplatsen finns utrymme for tva bilar att kéra in i cirkulationsplatsen men ingen
tydlig markering pa végen. P& grund av detta och for att inte Sverskatta kapaciteten
kodades vagen med et koérfalt i Capcal.

I Figur 2 redovisas de trafikfléden som noterades p& platsen vid trafikrakningen (bl siffror)
samt belastningsgraden for respektive tillfart (grona siffror). Tillfarterna fran Knivsgveien
och Svinesundsveien O har 6nskvard serviceniva och tillfarten fran Svinesundsveien V har
godtagbar serviceniva. Medelkéldngden beraknas vara under ett fordon for varje tillfart.
Under sammanlagt 6 minuter av maxtimmen (90-percentil) uppgar kon till 2 fordon pa
Knivsgveien. Enligt kapacitetsanalysen bedéms framkomligheten vara god i
korsningspunkterna for nulaget.

2021

TECKENFORKLARING
Onskvird belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
E} godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym
Trafik korriktning

Figur 2 Trafikfléden samt belastningsgrad i cirkulationsplatsen for nuldget
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3 Planférslaget

3.1 Fordonstrafik

Anlaggningsprocess

Exploateringen innebér en 6kning pa ca 35 900 m2 BTA och det uppskattats att 100
anstdllda kommer att arbeta under byggtiden. Under anldggningsfasen uppskattas den
alstrade trafiken vara 200 ADT med ingen féréndring av andel tung trafik, se Figur 3.

Under byggtiden

16200 4py -

Nexans

Figur 3 ADT under anldggningsprocessen. Karta fr&n https://kart.asplanviak.no/.

Eftersom omradet har en fordonsorienterad infrastruktur beréknas alla arbetare komma
med sin egen bil. Trafiken till byggarbetsplatsen (inte anstallda) uppskattas till 19 fordon
(lastbilar) per dag. Under maxtimmen pd eftermiddagen uppskattas att hélften av de
anstillda kor ut fran omradet kl. 15:00-16:00 och 10 % av byggtrafiken. Den alstrade
trafiken antas ha samma trafikmonster till och fran Knivsgveien som observerades pd plats.
Det uppskattade maximala trafikflédet och belastningsgraden under anldggningsprocessen
presenteras i Figur 4. Belastningsgraden 6kas mest pad Knivsgveien men &r fortfarande
under 0,8, med 6nskvért serviceniva. Enligt kapacitetsanalysen &r framkomligheten &nda
bra i korsningen. Det antas att Knivsgveien kan hantera trafik upp till 3 500 ADT med
nuldgets utformning och darfér antas det att Knivsgveien kan hantera trafikékning pa végen
val.
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KENFORKLARING

b <08 Onskvard belastningsgrad
b<1.0 Godtagbar belastningsgrad
b=10 Ej godtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym

E— Trafik kérriktning

Figur 4 Trafikfloden samt belastningsgrad i cirkulationsplatsen under byggtiden.

Efter exploateringen

Exploateringen kan leda till personalékning upp till 150 personer och 6kning pa ca 12
lastbilar per dag. Trafikokningen beraknas uppga till ca 290 ADT p& Knivsgveien. Trafiken
som kommer att alstras fran exploateringen beréknas ha samma trafikmoénster som
observerades pa plats och samma andel tung trafik som tidigare (5%). Trafikvolymen pa
Knivsgveien och Svinesundsveien efter exploateringen presenteras i Figur 5. Det antas att
Knivsgveien kan hantera trafik upp till 3 500 ADT med nuldgets utformning och darfér antas
det att Knivsgveien kan hantera trafikékning pa vagen val.
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Prognosar
2024

16 3OOADT

Nexans

Figur 5 Trafikvolymen fér prognos8r 2024, efter exploateringen. Karta frén:
https://kart.asplanviak.no/.

Under maxtimmen uppskattas 12 % av den alstrade tunga trafiken kdra via korsningen och
33 % av personaltrafiken, varav 50 % koér ut och 50 % in. Det uppskattade trafikflédet efter
exploateringen och belastningsgraden presenteras i Figur 6. Belastningsgraden &r hégst pa
Svinesundsveien V, 0,87, men &r &ndd pa godtagbar serviceniva. Belastningsgraden pa
Knivsgveien och Svinesundsveien &r anda pd énskvérd servicenivd. Medelkélangden
beraknas bli under tva fordon pa Svinesundsveien V och Knivsgveien och under ett fordon
pd Svinesundsveien O. Under sammanlagt 6 minuter av maxtimmen (90-percentil) uppgar
kén till 3 fordon pa Knivsgveien och Svinesundsveien V. Enligt kapacitetsanalysen bedéms
framkomligheten vara god i korsningspunkterna efter exploateringen.
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2024

TECKENFORKLARING

Onskvird belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym

Trafik korriktning

Figur 6 Trafikfléden samt belastningsgrad i cirkulationsplatsen efter exploateringen.

Korsningen kodades med endast en tillfart fran Knivsgveien. Dar finns dock plats for tva
bilar vilket resulterar i lagre belastningsgrad i verkligheten. De som gjorde en U-sving fran
Svinesundsveien V kodades som att de skulle kéra ut pd Knivsoveien vilket resulterar i lagre
beraknad belastningsgrad &n det annars skulle vara p& Knivsoveien. Med b&da avvikelserna
antas den beraknade belastningsgraden motsvara trafiksituationen bra.

Kanslighetsanalys

Kanslighetsanalys genomférdes for korsningen fér prognosar 2030 och 2040 samt med och
utan alstringen frén exploateringen. Prognosdren beréknades frdn 8r 2024 med en
trafikokning p8 1 % per &r. Alstringen fran exploateringsomradet réknades inte upp
eftersom trafiken troligtvis inte kommer att 6ka ytterligare fran Nexans efter
exploateringen.

For &r 2030, med lite 6ver 6 % trafikdkning, motsvarar belastningsgraden godtagbar eller
dnskvéard servicenivd, se Figur 7. Belastningsgraden blir hdgst pd Svinesundsveien, 0,87
utan exploateringen och 0,94 med exploateringen. Aret 2030 beriknas belastningsgraden
vara hégre utan exploateringen &n dret 2024 med exploateringen.



AFRY s

AF POYRY
2030 2030
Utan exploateringen Med exploateringen

TECKENFORKLARING

Onskvird belastningsgrad
Godtaghar belastningsgrad
E} godtagbar belastningsgrad
Trafikvalym

Trafik korriktning

Figur 7 Trafikfléden samt belastningsgrad i cirkulationsplatsen fér prognos8r 2030 utan och med
exploateringen.

For prognosar 2040, med lite over 17 % trafikdkning, blir belastningsgraden pa
Svinesundsveien ej godtagbar. Utan exploateringen blir den 1,0 och med exploateringen
1,06. P& Svinesundsveien O blir belastningsgraden i bada scenarierna 6nskvard. P3
Knivsgveien blir belastningsgraden godtagbar med alstringen men énskvérd utan alstringen.

Oavsett om utbyggnad av Nexans sker s& kommer korsningen att ha en ej godtagbar
serviceniva for prognosadr 2040. Korsningen &r hdgt trafikerat under maxtimmen och kan
fradn dagens trafik hantera en 6kning pa 12 % innan kapacitetstaket nds.

3.2 Fartyg och tag

Nexans har utvarderat ytterligare inkommande fartyg till hamnen efter exploateringen.
Uppskattningen indikerar en 6kning med ytterligare 10 till 15 skepp per ar.
Fartygsprognosen fér hamnen vid Nexans visas i Figur 8 Error! Reference source not
found.. Enligt Nexans utvardering &r ett skepp i hamnen ca 66 dagar &r 2021 och det
kommer att tkas till 188 dagar &r 2024 och 2025.

Fartyg prognos

50
o 40
£ 25 25
& 30 12
T 20
c 10
< 1 17 12 14 14
. e
0 —— 3 [ —
2021 2022 2023 2024 2025
Ar

M Pramar Flytande kranar Skepp

Figur 8 Fartygprognos fér hamnen vid Nexans.
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De batar som kommer till sm&batshamnen kan segla en annan vég, ndrmare landet, &n
fartyg som seglar till Nexans. Fritidsbatarna kan segla norr om Knivsgveien och de stora
fartygen séder om Knivsgveien, se illustration av vdgarna i Figur 9. Eftersom végen till
Nexans hamn och smabdtshamnen oftast inte &r densamma &r en konflikt mellan fartyg och
smabatar osannolik. Men som alltid maste sjétrafiken vara uppmarksam pa andra fartyg
och batar nér de seglar i fjorden.

......

Bat och fartygs vag

JSEBAKKE

Figur 9 B8t- och skeppsrutt till hamnen, den gula rutten visar rutten fér b8tarna och den
orangefdrgade rutten presenterar rutten for fartygen till Nexans. Karta frén:
https://kart.asplanviak.no/.

Det finns ingen plan for att 6ka antalet tag till Nexans men med en grénare trafikpolicy
finns det en mojlighet att 6ka antalet tdg som transport.

4 Oskyddade trafikanter

Statens vegvesen har ett mal att 6ka andel cykeltrafik i Haldens kommun. Ett av verktygen
i Nasjonal sykkelstragei — Sats p8 sykkel! &r att utarbeta planer fér ett huvudvégnat for
cykeltrafik. Halden kommun har enligt det verktyget forslagit vagnat for cykeltrafik i
Halden, dar cykelhuvudvéagen vid Svinesundsveiein ingdr (Halden kommune, 2017).

Med 6kningen av anstéllda och 6kad cykeltrafik maste cykelparkering vara tillrécklig for
omradet. Kvalitetscykelparkering &r viktig s& att cykling kan vara ett enkelt och flexibelt
alternativ och ocksd minska risken fér stold. Kriterier fér bra cykelparkering &r till exempel
(Goteborg Stad, 2018):

e Narhet till viktiga entréer

e Lokalisering i relation till narbeldgna cykelstrdk

e Stdldsakerhet som motsvarar férvantad uppstallningstid

e Vaderskyddat vid uppstallningstider langre an ett par timmar

e Kapacitet som tillgodoser efterfrdgan, badde avseende antal platser och tillrackligt
utrymme for olika typer av cyklar sdsom I&dcyklar och cykelkarror

e God upplevd trygghet och komfort

e Enkel laddning av elcyklar


https://kart.asplanviak.no/
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Ytan for en cykelparkering berdknas vara minst 1 kvm, 0,5 m bred och 2 m I8ng, s& 50
cyklar behdéver minst 50 kvm yta. Om cykelparkeringen ar vaderskyddad behévs mer yta.

Betydelsen av trafiksakerhet for alla anvéandare bér beaktas nar man utformar
parkeringsplatsen och valjer platsen for parkeringen. Det finns en hég volym tung trafik i
omradet. For att sakerstalla sdkerheten maste oskyddade trafikanter vara synliga och ha en
tydlig vég med f& korsningar. Avstandet till Halden stad &r ca 5,5 km och en av de
viktigaste cykelvagarna ar nara Nexans. Mojligheten att valja att cykelpendla bedéms darfor
vara god fér de som bor i Knivsg-Halden centrum.

5 Slutsats

Trafikokningen p& grund av Nexans exploatering bedéms inte ha ndgon signifikant effekt pa
kapaciteten i cirkulationsplatsen vid Svinesundveiein och Knivsgveien. Belastningsgraden ar
godtagbar for prognosar 2030 men inte fér progosar 2040, varken med eller utan
exploateringen. Enligt trafikanalysen blir det inte kapacitetsproblem p& Knivsgveien och till
planomrddet med den alstrade trafik. Den planerade exploatering alstrar inte s& mycket
trafik. Fartygs okningen, som kommer att ytterligare vara ca 1 skepp i manad, kommer att
ha férsumbar betydelse. Vagen som fartygen till Nexans hamn och batarna till
smabdtshamnen seglar ar inte densamma och darfér bedéms 6kningen inte ha negativ
paverkan pa sjotrafiken.
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