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Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum - sluttbehandling

Kommunedirekterens innstilling:
Forslag til Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum datert 04.05.2026 vedtas.

Denne saken er utredet etter prinsippet for fullfert saksbehandling.

Sammendrag av saken:

Det er utarbeidet forslag til Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum. Planforslaget baserer
seg pa vedtatt planprogram for Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum.

Vedtatt mal for planen er a legge til rette for at langt flere skal ga, sykle og kjere buss, ved &
prioritere areal og tiltak for disse trafikantgruppene. Videre skal planen bidra til et attraktivt og
funksjonelt bymiljg med fornayde beboere, besgkende og naeringsdrivende, og godt samvirke
mellom trafikantgruppene i Halden sentrum.

Planen vil veere et viktig bidrag for a folge opp lokalpolitiske og nasjonale mal om at vekst i trafikk i
hovedsak skal tas gjennom gange, sykkel og kollektivtrafikk.

Gatenett- og gatebruksplanen beskriver overordnede grep pa vei mot gnsket utvikling. Planen er
en temaplan og er ikke juridisk bindende. Den er en veiledende prinsipplan, som skal gi retning og
vaere et grunnlag for framtidige utviklingsprosjekter, reguleringsplaner og tiltak i
planomradet/bysentrum og rullering av sentrumsplanen.

Planen bestar av en del om gatenett og en del om gatebruk og utformingsstandarder. Planen
beskriver prinsipper som bgr ligge til grunn for & nd ensket malsetting og gir eksempler pa hvordan
dette kan lgses i noen gater og plasser.

Planen [ ute til hering i perioden 28.03.25 - 17.06.25. Det kom inn 31 hgringsmerknader. Ingen av
innspillene har fart til for starre endringer i planforslaget. Endringene som na er innarbeidet i
plandokumentene omfatter i hovedsak justeringer mht. universell utforming og spesifiseringer av
utformingsstandarder. | tillegg er Repslagergata, Oscars gate og Vognmakergata nedklassifisert fra
sekundaervei til ordinaer sentrumsgate. Videre anbefales det at Radsfjellet utredes videre med
tanke pa etablering av parkering i fjellhall.
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Det anbefales at forslag til «Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum» vedtas med de
beskrevne endringer.

Hva aktualiserer saken?

Kommunestyret har vedtatt at det skal utarbeides en ny plan for sykkelveier i Halden for gater og
veier der kommunen er veieier. Gjennom planstrategi for Halden 2020-2024, vedtatt 17.12.20, er
det papekt at det i den forbindelse ber lages gatebruksplaner for sentrumsomradet. | tillegg til
disse vedtakene finnes det punkter i sentrumsplanen og enkelte vedtak i hovedutvalg for plan,
teknisk, landbruk, klima og milje som omfatter behov for gatebruksplaner.

Hovedutvalg for plan, teknisk, landbruk, klima og miljg (HTEK) vedtok i sak PS 93/2022
planprogram for Plan for gatenett og gatebruk for Halden sentrum. Planforslag basert pa dette, ble
vedtatt lagt ut til offentlig ettersyn av HTEK 19.03.25 i sak PS 29/2025.

Planforslaget 13 ute til hgring i perioden 28.03.25 - 17.06.25. Det kom inn 31 hgringsmerknader.
Disse er na gjennomgatt og planen fremmes for sluttbehandling.

Saksopplysninger

Planens mal
Hovedmal

Vedtatt hovedmal for planen er 4 legge til rette for at langt flere skal ga, sykle og kjere buss, ved a
prioritere areal og tiltak for disse trafikantgruppene. Planen skal gi et attraktivt og funksjonelt
bymiljg med forngyde beboere, besgkende og naeringsdrivende, og godt samvirke mellom
trafikantgruppene i Halden sentrum.

Delmal

e Vektlegge en bymessig utforming

e Utvikle gatene til gode, innbydende og trygge byrom for folk

e Avklare prioritering av trafikantgrupper i gatenettet, med dertil omprioriteringer av
trafikkareal

e Bedre framkommeligheten og tilgjengelighet for gaende, syklende og kollektivreisende

o Leggetil rette for universell utforming

e lvareta historiske kvaliteter i gatelgpene

e Effektiv varelevering og bylogistikk

e Bedre trafikksikkerhet og gkt trygghetsfalelse for alle brukergrupper

e Legge bedre til rette for lett tilgjengelig og sikker sykkelparkering i nzerheten av
malpunkter

Plantype, prosess og medvirkning

Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum er en veiledende prinsipplan som ikke er juridisk
bindende, men skal vaere grunnlag og vise retning, gi innspill og feringer for fremtidige
utviklingsprosjekter, reguleringsplaner og tiltak i planomradet og rullering av sentrumsplanen.
Det har i liten grad veert jobbet med detaljlesninger og det forutsettes detaljprosjektering far
gjennomfering av tiltak.

Det er ikke krav til at slike temaplaner som gatebruksplanen er skal fglge plan- og bygningslovens
prosesskrav, i motsetning til reguleringsplaner, tematiske kommunedelplaner ol.. | en temaplan
star man derfor friere til hvordan man gjennomfarer planprosessen og graden av medvirkning. |



denne saken ble det likevel utarbeidet et planprogram som skulle bidra til medvirkning og bred
involvering allerede fra oppstarten og dermed sikre at sentrale problemstillinger og temaer ble
inkludert i planarbeidet.

Det videre arbeidet med planen er gjennomfart med medvirkning via ulike mater og prosesser med
bl.a. nzeringslivet, Redsberg ungdomsskole, Halden Videregaende skole, Halden Taxi,
blindeforbundet, handikapforbundet og ned- og beredskapsetatene.

Halden kommune har mottatt 31 haringsinnspill til planforslaget. Oppsummering av
heringsinnspillene med kommunedirektgrens kommentarer til hver av disse falger saken, se
vedlegg 2. Haringsinnspillene ligger i tillegg vedlagt i sin helhet, se vedlegg 3. Det er ogsa laget et
notat med en tematisk gjennomgang av hovedmomenter fra merknadene med svar (se vedleggl).

Det har bade kommet innspill som ensker tydeligere grep i planen for a sikre myke
trafikanter/bedre forhold for syklister og det har kommet innspill som mener planen gar for langt i
den retning. Det har kommet mange kommentarer til parkering og foreslatte parkeringslgsning.
Det er flere merknader som omfatter realismen i tunnellgsningene i festningsfjellet og noen forslag
om endringer i veisystemet. Det har kommet flere kommentarer til veilgsninger rundt Redsbergs
plass. Banken velforening er svaert kritiske til planforslaget og mener det er en rekke mangler og
svakheter ved planen og planprosessen. Det har ogsa kommet kommentarer f.eks. i forhold til
fartsgrenser, konkrete overgangsfelt og utforming av kryss og krysningspunkt.

Ingen av innspillene har etter administrasjonens vurdering gitt grunnlag for sterre endringer i
planforslaget, men flere av punktene er fulgt opp med justeringer eller suppleringer i planen.

Endringer i justert planforslag (se ogsa vedlegg 1 og 2):
Planens hoveddokument

e Kap. 6.1 Sammenstilling av alle trafikantgrupper - Kart justert i trdd med endringene
beskrevet under.

e Kap. 6.3 Gange og opphold - Adkomst til Saugya er lagt inn kartet over prioritert gangnett.
Tiltaket foreslas sikret gjennom omraderegulering for Nyhavn. Trasé mellom Garvergata
og Bikkjetorget lagt inn.

e Kap. 6.4 Sykkel - Os allé nord for Christian Sindings plass er fjernet som sekundaer
sykkelrute i kart over prioritert sykkelnett. Sykkelruta felger na kun Gimleveien. Os allé er
likevel et godt tilbud for syklister og vil trolig benyttes av mange. Trasé over Nyhavn er
justert i samsvar med ny veitrasé.

e Kap. 6.4.3 Sykkelparkering - Kart for samlet offentlig tilgjengelig sykkelparkeringstilbud er
oppdatert i trad med Detaljregulering for Radhuskvartalet.

e Kap. 6.5 Buss - Lokallinjer/skolebuss er lagt inn til orientering i kart for fremtidig bussnett.

e Kap. 6.6 Personbil - Repslagergata, Oscars gate og Vognmakergata «nedklassifiseres» fra
sekundaervei til ordinaer sentrumsgate. Fartsdempende tiltak er lagt inn som tiltak mellom
skateparken og ballbingen ved Rgdsberg plass. Generelt punkt om innsnevring av
utflytende kryss er lagt inn i tabell om tiltak som foreslas i gatenettet.



e Kap. 6.10 Personbilparkering - Parkering i Radsfjellet er lagt inn som et tiltak som ber
utredes naermere. Behov for masser i forbindelse med utvikling av Nyhavn kan endre
gkonomien i et slikt prosjekt.

e Kap.6.11.1 om Torget - Det presiseres na at gata Kongens brygge ma gis en utforming som
bedrer sammenhengen mellom torget og brygga/sjeen og at taxiholdeplass ma
innarbeidet i «torgprosjektet».

e Kapittel 7.1 Generelt om standard er utdypet med krav om stor fokus pa nedsenk i
kantstein for a bedre fremkommeligheten for alle myke trafikanter i naturlige
krysningspunkter. Punkt om at flomveier skal ivaretas er lagt inn. Kapitlet er supplert med
faringer for utforming av kryss for a redusere hastighet.

e Kapittel 7.2 «<Universell utforming» er supplert med faringer for a bedre
fremkommeligheten for alle ved visuelle og taktile kontraster, fokus pa tilrettelagte
krysningspunkter og rekkverk. Antall HC-parkeringsplasser skal gkes i takt med gkende
behov.

e Kap. 7.3 Beleggstandard - materialbruk i gate og pa fortau - Et par uteglemte gater som har
natursteinsdekke i dag (Racheprangen og Moriangata) er lagt inn med krav om a beholde
dette. For a tydeliggjare feringer for fargebruk pa lysarmatur, skiltstolper og elskap er det
lagt inn tekst om dette ogsa her (tidligere kun beskrevet i kap. 7.5).

e Kap. 9 «Gjennomfaring pa kort og lang sikt» - teksten er revidert.

e |tilleggen erdet gjort en del spraklige opprettinger og presiseringer samt noen endringer
som felge av at beskrevne tiltak allerede er gjennomfart eller ikke lenger aktuelle,
oppdaget smafeil etc.

Planomradet

Planomradet omfatter gatenettet og sentrale byrom i Halden sentrum, og omfatter i hovedsak
omrader innenfor sentrumsplanens avgrensning. Trafikksystem utenfor avgrensningen er tatt med
i trafikale vurderinger der det er relevant.

Prinsipper for gatenettet

Gatenettplanlegging handler om & fastsette hvor hovednett for ulike trafikantgrupper skal
plasseres i gatenettet. | planforslaget er det utarbeidet forslag til:

e Gangnett
e Sykkelnett
e Kollektivnett

e Personbilnett

Det er lagt vekt pa at hovednettet for den enkelte transportform skal veere sammenhengende og
det skal koble sammen viktige malpunkt. Videre er de ulike hovednettene vurdert i sammenheng,
med hensikt a sikre en god rolledeling mellom gatene.



SAMLET ANBEFALINGSKART
ALLE TRAFIKANTGRUPPER
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Figur 2: Samlet anbefalingskart for alle trafikantgrupper.

Svart stiplet strek markerer planavgrensningen. Stiplet b3 linje viser tunnellosninger. Traséer over
Molen/stasjonsomradet er i trad med dagens forslag til omraderegulering for «Nyhavn». For
gangnettet er kun rene gagater vist for tydelighetens skyld.

Gangnett

De fleste gater i sentrum er viktige for gdende og i prinsippet skal man kunne ga overalt i byen.
Utgangspunktet for & definere hovedgangnettet har vaert a sikre og tydeliggjere de viktigste
gangrutene som gir effektive og attraktive forbindelser til malpunkt i sentrumsomradet. “Grgnne”
turstier og gangruter inne i byen gir byen en kvalitet. Byens parker og grentdrag inngar derfor ogsa
i byens hovedgangnett. Gode sammenhengende gangforbindelser til natur- og friluftsomrader
utenfor byen er ogsa en kvalitet for de gaende. Hensikten med a definere nettet er ogsa a gi et
utgangspunkt for prioritering av tiltak.

Planen viser to nye gangbruer over Tista mellom jernbaneomradet og Tista senter. Gjennom
omraderegulering for Nyhavn tas det stilling til hvilken som skal prioriteres. | tillegg vises det et
tredje aktuelt broalternativ som ber utredes naermere i forbindelse med reguleringsarbeid for
Gregnland.

Planforslaget viser ogsa noen manglede ganglenker og behov for utbedringer. Kart for prioritert
gangnett finner du i kapittel 6.3 og planens vedlegg K2.

Prioritert sykkelnett

Gatebruksplanen peker ut et hovednett for sykkel i og gjiennom sentrum samt et sekundaert
sykkelveinett. Til sammen danner disse det prioriterte sykkelnettet i sentrumsomradet. Traséene



er valgt ut med bakgrunn i hvilke som ansees best egnet i forhold til 3 knytte hovedinnfartene til
sentrum sammen og gi god adkomst til viktige malpunkt i sentrum samt potensialet for gkt
sykkeltrafikk. Hovednettet falger gjeldene plan for hovedsykkelruter i Halden hvor traséene folger
hovedveiene. Sekundaernettet gjor sykkelnettet mer finmasket og er et nett med noe mer direkte
ruter til malpunkter i sentrum. Disse traséene vili tillegg fungere som adkomst til hovednettet,
men ogsa som et alternativ for syklister som ikke ngdvendigvis har som mal 8 komme seg raskest
mulig fram, og ensker en annen opplevelse ved sykling i et mindre trafikkert og hyggeligere miljg.
Sekundaernettet folger stort sett lite trafikkerte gater eller gang- og sykkelveier. | det sekundzere
nettet er det i hovedsak bedre skilting, oppmerking og utbedring av dekke som er nadvendige
tiltak. Noen steder er det aktuelt a fjerne noe gateparkering for a bedre forholdene for syklister.

Det er ikke foreslatt rade dekker i sykkelanlegg. Anbefaligen ble lite kommunisert i forbindelse
med hagringen av planforslaget. Det kan vaere grunnen til at det ikke har kommet synspunkter til
dette. Med fa forslag om sykkelfelt eller sykkelprioriterte gater og liten mulighet til a fa til
sammenhengende traséer/fa aktuelle kryss na er konklusjonen den samme per dags dato. For mer
info om rade dekker se s. 18 i Sykkelnotatet - vedlegg N4.

Kollektivnett

Dagens lokalisering av holdeplasser og <hovedbusstoppene» ved Busterudparken og i
Jernbanegata vurderes a veere gunstig i forhold til sentrumsaktiviteter, arbeidsplasser, skole og
jernbane. Hovedbusstoppet ved Busterudparken beholdes. Dette stoppet har god tilgjengelighet
fra skoler, Skofabrikken og forretnings- og aktivitetsomradet i Storgata og er et sentralt punkt for
aktivitet gjennom store deler av dognet.

Det planlegges for et felles kollektivknutepunkt for tog, buss og drosje tilknyttet jernbane-
stasjonen. | omradereguleringen for Nyhavn anbefales det at busstraséen endres til a fglge Olav Vs
gate og Jernbanegata begge veier og dette er tatt opp i gatebruksplanen. | den forbindelse foreslas
det et stopp ved den gamle politistasjonen i Olav Vs gate. Rutene kan ikke endres for omradet
rundt jernbanestasjonen er omarbeidet. | mellomtiden foreslas a flytte busstraséen fra Borgergata
til Kirkegata, med kantstopp naer gangbrua.

Nar Nyhavn utvikles vil det ogsa veere gnskelig med en rute som kjgrer vestover fra jernbanetorget,
over nedstrems bru og Walkers gate forbi Tista senter.



FRAMTIDIG KOLLEKTIVNETT
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Holdeplass

Fig. 3: Anbefalt bussnett med holdeplasser. Traséen i Kirkegata (Stiplet linje) er midlertidig trasé til
bussen kan flyttes til Olav Vs gate.

Personbilnett

I all hovedsak legges kommunedelplan for sentrum til grunn for definering av hovedveisystem og
det anbefales kun mindre endringer i veinettet.

I kommunens overordnede planer ligger det ensker og feringer om etablering av tunnellgsninger
syd i byen. Disse vil kunne avlaste deler av bykjernen med mye trafikk. Med bakgrunn i at disse
tiltakene ikke ligger inne i Nasjonal Transportplans prioriteringslister, og trolig vil kreve
bypakkelasninger for a bli realisert, er det utarbeidet et planforslag med utgangspunkt i dagens
situasjon dvs. uten disse tiltakene. Det er imidlertid lagt vekt pa a ikke legge hindringer i veien for
senere utvikling av disse enskede tunnellgsningene. Gatebruksplanen er ikke rette forum for &
vurdere realismen i tunnelprosjektene eller reise debatt om bompenger/bypakkelgsninger. Dette
er et tema som ma tas til vurdering gjennom andre prosesser/planarbeid.

Det er gnskelig med minst mulig gjennomkjgringstrafikk i sentrumskjernen. For a tydeliggjor at det
ikke planlegges for gkt trafikkmengde i traséen mellom Haakon VlIs vei og Walkers gate gjennom
Vognmarkergata, Oscars gate og Repslagergata defineres disse tre gatene na kun som ordinzaere
sentrumsgater, i motsetning til i sentrumsplanen hvor de er definert som «internt viktig
sentrumsvei». Dette samsvarer med de fartsdempende tiltakene planen foreslar ved Redsbergs



plass og skal synliggjere at disse gatene er ordinzre sentrumsgater pa lik linje med de andre
gatene i omradet. Planforslaget anbefaler imidlertid ikke a stenge ved Radsbergs plass for
giennomkjering til Walkers gate eller tillate kjering kun til eiendommene/nyttetrafikk, slik det har
kommet innspill om. All erfaring tilsier at dersom trafikken strupes ett sted vil det vaere andre som
far belastningen med okt trafikk. For ytterligere begrunnelse se ogsa vedlegg 1, pkt. 4.

Hovednettet korresponderer godt med dagens og foreslatte fremtidige store parkeringsanlegg.
Det vil veere enkelt 3 sette fra seg bilen og fortsette inn i sentrum til fots.

For & bedre forholdene for gdende og syklende foreslas felgende endringer i kjigremenster for

PRIORITERT PERSONBILNETT
_ Hovedvei

s Sckundsrvei

e Viktige «matveier til sentrum

Parkeringshus, eksisterende
offentlige plasser

Parkeringshus, fremtidig
offentlige plasser

Flateparkering, evt. i hus,
eksisterende offentlige plasser

Flateparkering, eksisterende
privat kundeparkering

Enveiskjoring, eksisterende
Enveiskjoring, fremtidig

Stengt for gjennomkjering, eksisterende
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Fig. 4 Prioritert personbilnett. Stiplede linjer er tunnellosninger og endring av veitrasé som folge
av utbygging i Nyhavn. Kun offentlige tilgjengelige parkeringsarealer av en viss storrelse er markert
I kartet. Numrene refererer til tabellen under.

Nr.i | Sted Kommentar
kart
1 Olav Vs gate Omfatter ikke endring av kjgremgnster, men ombygging fra fire til to felt og

gateparkering i trdd med «Torgprosjektet» som er lagtinn i
gatebruksplanen i trdd med HTEKs vedtak PS 101/2022 av 12.10.22.

2 Repslagergata Stenges mellom Oscars gate og Violgata for annet enn kjgring til
eiendommene (bedre forhold i sykkelvei)

3 Mathias Bjerns gate | (Gate mellom Redsveien og Peder Ankers gate) Stenges for
giennomkjering.

4 Forbindelse mellom | Enveiskjgres mot Karl Johans gate (bedre forholdene for sykkelvei og

Karl Johans gate og | kollektivgate i Busterudgata). Dette er allerede skiltet. Sykling skal tillates
Busterudgata mot kjgreretning.




5 Storgata Stenging for personbil mellom Kirkegata og Borgergata (trafikksikkerhet,
gangakse). Stenging av Storgata for personbil helt ned til Tollbugata vil bli
vurdert pa sikt i forbindelse med gjennomfering av Torgprosjektet. Kjgring
til eiendommene opprettholdes.

6 Kirkegata Enveiskjering i Kirkegata fra Storgata til Borgergata. Sykling tillates mot
kjereretning. Dette vil bedre forholdene for syklende og vil kunne gi
mulighet for & eke bredden pa fortauet mot jernbanestasjonen. Bedrer
ogsa forholdene for busstraséen som er foreslatt lagt gjennom Kirkegata
inntil stasjonsomradet er ferdig utviklet og busstraséen kan falge Olav Vs
gate og Tollbugata begge veier.

7 Blokkhusgata Intensjonen er & utvide fortausarealene pa nordsiden av gata for a fa til
permanente lgsninger ved serveringsstedene der. Dette avhenger av
lesning for stasjonsomradet. Vil kreve enveiskjering.

Taxi

Drosjene har fire faste plasser i sentrum som fungerer bra: pa torget, jernbanestasjonen,
Bikkjetorget og ved Tista senter. Dette gir en god spredning av biler. Alle plassene er beholdt i
planforslaget. Taxiplass foreslas innarbeidet i Torgprosjektet.

Fremkommelighet for nyttetransport, utrykningskjgretgy og renovasjon

Det blir bare ubetydelige endringer i kjigremenster og fremkommelighet for disse
trafikantgruppene.

Gatebruk og utformingsstandarder

I tillegg til & ivareta transportfunksjon for de forskjellige trafikantgruppene inkluderer
gatebruksplanen ogsa anbefalinger og prinsipper for andre funksjoner og kvaliteter som parkering,
byliv og byrom, grennstruktur, tilgjengelighet for alle, overvann og renovasjon. | tillegg beskriver
den prinsipper for utforming og materialbruk.

Fartsniva

Fartsnivdet har stor betydning for sikkerhet, opplevd trygghet og bymilje og setter samtidig
rammer for gateutformingen. Innenfor sentrumsomradet ber fartsgrensen baseres pa gnsker om a
prioritere gdende og syklende, kollektivtrafikk, trafikksikkerhet, miljgforhold, og ikke minst trivsel
og trygghet for alle som ferdes pa og langs gatene. Lavere fartsniva gir ogsd mindre stgy og mindre
forurensing.

I planforslaget anbefales at det pa kommunale veier innenfor planomradet settes en generell
fartsgrense pa 30 km i timen. Gimleveien, Lakkeveien og Fridtjof Nansens gate (Stadionbakken)
anbefales med 40 km/timen. 50 km/t opprettholdes pa deler av Mglen inntil den nye bydelen
realiseres. Det anbefales at fartsgrensen pa riksveien og fylkesveiene reduseres til 40 km/timen
giennom sentrum. Tiltakene som omfatter riks- og fylkesveier ma avklares naermere med
fylkeskommunen og Statens vegvesen.



Personbilparkering

Offentlige tilgjengelige parkeringsplasser gir tilgjengelighet for reisende med bil og er nedvendig
for det samlede mobilitetstilbudet i en by. Parkering er samtidig arealkrevende, og opptar plass
som kunne veert benyttet til andre formal, som for eksempel bedre tilrettelegging for gdende og
syklende, byliv eller ny sentrumsbebyggelse. Trafikk og gateparkering i bygater reduserer
attraktiviteten for a ga og sykle, bade med hensyn til fremkommelighet, trafikksikkerhet og stay.

Tellinger viser at Halden sentrum i dag har et parkeringsbelegg pa kommunale offentlige
tilgjengelige parkeringsplasser pa omkring 50 %. Dvs. at halvparten av disse offentlige
parkeringsplassene i sentrum star ledig til enhver tid. Pa bestemte tidspunkt kan det likevel vaere
slik at enkelte parkeringsplasser er tilnaermet fulle samtidig som naboplasser er tilnaeermet tomme.
Dette gjelder seerlig gratisplassene og de mest sentrale parkeringsplassene. Store
parkeringsarealer setter preg pa bybildet, beslaglegger sentrale arealer for byutvikling og gjer byen
graere og mindre attraktiv.

For & utvikle et konkurransedyktig naeringsliv og et attraktivt sentrum med handel og servicetilbud,
ma kommunen ivareta to ulike mobilitetsutfordringer:

Et parkeringstilbud i byen som er attraktivt nok til & konkurrere med frittliggende
kjgpesentra/andre byer.

Et parkeringstilbud som er tilpasset og underordnet bylivet, med minimal bruk av arealer
pa overflaten til parkering og gode lgsninger for gdende og syklende.

Strategien som foreslas i planen er a redusere overflateparkering, samle langtidsparkering i p-
hus/p-anlegg og samtidig sikre god korttidsparkering for handel og service.

Felgende tiltak inngar i planen (tallene er omtrentlige og vil kunne justeres ved
detaljprosjektering):

1.

Overflateparkeringsplasser (noe gateparkering og flateparkeringsplasser) (totalt ca. 450,
hvorav om lag 300 er offentlig tilgjengelige plasser) fijernes i sentrum for blant annet a
prioritere utviklingsprosjekt, gdende, syklende og kollektivtransport.

Torgprosjektet gijennomfares med en fleksibel lasning der torget helt eller delvis avsperres
for parkering i perioder med aktivt byliv.

Det etableres P-hus/P-kjeller pa stasjonsomradet/Nyhavn med plass til minimum 150 biler
ut over det omradet selv har behov for.

Det etableres P-hus pa St. Joseph-tomta med plass til ca. 160 biler.
Det etableres P-dekke pa Kvikkeplassen med plass til ca. 35 biler.
Det etableres P-plasser i Olav V’s gate i trdd med Torgprosjektet med plass til ca. 35 biler.

| boligomrader med gratisplasser som Os, Stadion-omradet og vest for Redsberget innferes
kombinerte bolig- og avgiftssoner.

Det innfgres endringer i P-avgiftssystemet der dagens gratis parkering fjernes samtidig
som det innfgres progressive parkeringssatser som gjor det billigere/gratis a parkere for
korte handelsstopp.



9. Parkeringsnormen endres ift. dagens P-norm slik at det blir redusert krav til parkering i
forbindelse med nye utviklingsprosjekt. Det dpnes for a dekke parkeringsbehov i felles
parkeringsanlegg/p-hus og ikke nedvendigvis pa egen tomt.

10. Dagens frikjepsordning viderefares og det legges til rette for a leie beboerparkering og
pendlerparkering i foreslatte parkeringshus.

11. Ved fremtidige utvidelser av Tista senter/Hgvleriomradet vurderes krav om P-hus slik at et
storre areal som i dag er parkering mellom Bakbanken og Walkers gate kan transformeres
til park/gront.

12. Radsfjellet utredes videre for parkering i fjellhall.

Sykkelparkering

Det finnes i dag en del mindre offentlig tilgjengelige sykkelparkeringsplasser fordelt rundt i
sentrum. | planforslaget foreslds det a etablere nye sykkelparkeringsplasser en rekke steder.

Byrom og byliv

Fierning av overflateparkering og utflytende trafikkarealer gir nye muligheter. Planforslagets kap.
6.11 viser idéer for hvordan attraktiviteten i bysentrum kan heves dersom bilparkering og
utflytende trafikkarealer begrenses. Gode og varierte byrom fremmer byliv og gjer sentrum mer
attraktivt for beboere, besgkende og naeringsdrivende.

Under vises et eksempel med idéer for Kirkegatas utflytende asfaltarealer. Mange av parkerings-
plassene er opprettholdt, gata blir mer trafikksikker og har fatt en langt mer tiltalende utforming
og et hyggeligere milje 4 oppholde og bevege segi.

Fig.4 Kirkegata i dag. i MAD Fig. 5 Sann kan det bli i Kirkegata 1.
Mad

Treplanting og vegetasjonsbruk

Planen papeker viktigheten av a bevare og utvikle Halden som en grenn by og kommer med
anbefalinger for hvordan dette kan oppnas. Falgende kriterier er lagt til grunn for forslagene om
parkmessig opparbeidelse og treplanting:



e Opparbeiding av omrader regulert til grennstruktur eller avsatt til grennstruktur i
sentrumsplanen og som enna ikke er opparbeidet i trad med formalet

e Vedlikehold/erstatningsplanting/supplering i eksisterende tre- og buskrabatter

e Bevare/gjenskape historiske parkanlegg/treplantinger

e Forslagtil ny treplanting/beplantning for a8 skape sammenheng og styrke eksisterende
grennstruktur og/eller som strukturerende element i byen. Det foreslas a tydeliggjere
innfartsarenes og hovedveienes betydning ved treplanting. | tillegg gis bl.a.
hovedsykkelveinettet prioritet.

I tillegg til opplistingen over skal det alltid vurderes om det kan tilferes gronne elementer i gatene
eksempelvis som enkeltstaende treer eller treer i grupper. Det ber likeledes etableres vegetasjon i
rundkjgringer, trafikkdeler/midtdelere og innsnevringer i gate. Se ogsa planbeskrivelsens kap.
6.12.

Overvann

Planforslaget gar ikke detaljert inn i vurderingene av overvann og hvordan dette skal handteres.
Prinsippet er at overvannet i starst mulig grad skal handteres lokalt i apne lgsninger og utnyttes
som ressurs i bylandskapet. Kommunen jobber med en oppdatering av gjeldende
overvannsveileder for kommunen. Denne skal ogsa omfatte sentrumsomradet. Overvann vil i
tillegg bli et tema i arbeidet med ny kommunedelplan for sentrum. Slik vil nye krav og mer
detaljerte lgsninger komme pa plass etter hvert.

Renovasjon

Planen gir overordnede faringer for felles renovasjonslgsninger innenfor planomradet. Ut fra
hensynet til estetikk og kulturhistorie, brukbarhet og brannhensyn er det foreslatt at det kun skal
benyttes helt nedgravde lgsninger med slanke nedkast med innkast fra siden, der dette er teknisk
mulig. Kommunen har igangsatt arbeid med en renovasjonsforskrift/ renovasjonsteknisk norm.
Denne vil gi detaljerte krav ogsa for sentrumsomrdadet.

Utformingsstandard og beleggstandard

Planens kapittel 7.1 omfatter generelle prinsipper for utforming av gater i Halden sentrum. Dette
omfatter f.eks. smale kjgrefelt, stram utforming av kryss, sa brede fortau som mulig,
sykkelvennlighet, god fremkommelighet for nyttetrafikk og buss, gater og plasser med grent preg
og apne overvannslgsninger. Planforslaget gir ogsa faringer for fremtidig materialbruk i gater og
fortau i sentrumsomradet, jf. kap. 7.3. Dette har veert etterspurt ved tilbakesetting etter graving i
byens gater. Planen fglger opp sentrumsplanens faringer for bruk av gatesteinsdekker. Figuren
under viser anbefalte beleggstandard.



SAMLET OVERSIKT-
MATERIALER | GATER OG PA FORTAU

GATE

_ Brosteinsgater i dag, inkl. eldre

dekketyper som kullerstein

_ Brosteinsgater reetablering
_ Asfalt og renner i granitt

Heystandard belegg

FoRTAU
Halden-modellen

Fig. 6 Anbefalte beleggstandard

Fig. 7 - Halden-modellen

Platekantstein (Oslokantstein) mot
kjorevei/parkering og mellom kantstein
og betongheller er det to rader
smagatestein. Mot vegglivet legges ogsa
smagatestein.

| gater med Haldenmodellen pa fortau
skal det i tillegg legges tre rader
storgatestein som renne langs kantstein.
Det skal ogsa benyttes grann farge, RAL
6009, pa lysstolper, skiltstolper og elskap
innenfor denne sonen.

Fremkommelighet for personer med funksjonsvariasjon

Byen skal veere for alle, ogsa for personer med funksjonsvariasjon. Dette er viktig ogsa med tanke
pa den demografiske utviklingen som kommer med flere eldre. Hovedlgsningen skal vaere
tilgjengelighet for alle uten behov for tilrettelegging. Planforslaget gir faringer for utforming i
henhold til prinsipper om universell utforming, jf. planbeskrivelsen kap. 7.2.




Gjennomfgring

Gatebruksplanen viser retning fremover for utvikling av gater og plasser i sentrum. Planen er ikke
statisk og ma tas opp til rullering ved behov.

Til sammen vil kostnadene for gjennomfering av alle tiltakene som er beskrevet i planen vaere
betydelige. Planen er en veiledende prinsipplan som skal danne grunnlag for videre arbeid med
forprosjekter, reguleringsplaner og tiltak i planomradet/bysentrum og gi innspill og feringer for
rullering av sentrumsplanen.

Ved gravearbeider i sentrum er det mye a hente pa samtidig gijennomfgring og ferdigstilling av
prosjekter. Dette mulighetsrommet bgr utnyttes.

Planen omfatter bade sma og store tiltak. Oppfelging av planen legger opp til en trinnvis
gjennomfaring, slik at investeringer og eventuelle nedvendige politiske vedtak kan fordeles over
tid og flere budsjettar.

Vurderinger

| forslag til Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum er det anbefalt en omprioritering i en
del av byens gater og byrom. Dette skal bidra til & legge til rette for at flere skal ga, sykle og reise
kollektivt, og bidra til et bysentrum som er attraktivt og tilgjengelig, med et levende handels- og
servicetilbud som innbyr til opphold og aktivitet.

Planen vil veere et viktig bidrag for a falge opp lokalpolitiske og nasjonale mal om at vekst i trafikk i
hovedsak skal tas gjennom gange, sykkel og kollektivtrafikk.

Fremkommelighet

Planforslaget legger kun opp til sma endringer i personbilnettet. Et fatall nye gater enveiskjgres
eller skiltes med gjennomkjering forbudt. Dette er gater med lave trafikkmengder i dag. Planen
foreslar a redusere fartsgrensen pa et utvalg av gater. Redusert fart gir noe lenger reisetid, men
mindre stgy, stev og dermed bedre forhold for bymiljg, byluft og et hyggeligere og tryggere milje a
ferdes i for alle trafikantgrupper. Tidsforbruket pa en strekning pa 500 meter gker med 24 sekunder
dersom farten reduseres fra 50 til 30 km/t.

Planen ser pa bysentrum pa lang sikt. Det er lagt vekt pa a ikke legge hindringer i veien for senere
utvikling av tunnellgsninger pa sydsiden, som kan innarbeides ved fremtidige rulleringer av
gatebruksplanen.

Fremkommelighet kollektivtransport

Planforslaget medfarer i liten grad endringer for kollektivtransporten. Foreslatt endring av
busstrasé fra Borgergata til Olav Vs gate vil flytte bussene over i et trafikksystem som er bedre
dimensjonert for dem uten at tilgjengeligheten til holdeplassene forringes. Reisetiden forlenges
marginalt. Foreslatte nye rute om Mglen vil bedre tilgjengelighet til en stgrre del av
sentrumsomradet pa sikt, men er avhengig av at kollektivselskapet prioriterer dette.



Fremkommelighet for syklister

Planen peker ut et lokalt sykkelnett (sekundaernett) i tillegg til hovedsykkelnettet og angir dermed
et mer finmasket sykkelnett i sentrumsomradet. Dette gjor at det skal legges saerskilt vekt pa god
tilrettelegging for syklister flere steder i byen. Planen foreslar a fjerne gateparkering noen steder og
det er foreslatt et fatall enveiskjgringer og gater hvor det ikke lenger tillates gjennomkjering for a
bedre trafikksikkerheten og fremkommeligheten i sykkelnettet. Reduksjon i fartsnivaet vil bidra
tilsvarende til en tryggere sykkelby. Krav til rullevennlige dekker vil bedre fremkommeligheten

og treplantingen som foreslas vil gjore sykkeltraséene mer attraktive. Planen peker ogsa pa
aktuelle steder for trygg sykkelparkering. Til sammen vil disse tiltakene bedre forholdene for
syklistene.

Parkering

Tilgangen til butikker, restauranter og annen service opprettholdes ved at korttidsparkering naer
disse stedene i stor grad er opprettholdt.

Planen legger opp til god parkeringsdekning og gode parkeringsmuligheter i sentrum. Det foreslds
imidlertid at gratis langtidsparkering fjernes fra sentrumsomradet. Folk som har behov for
langtidsparkering henvises til faerre, men sterre P-anlegg, som nytt parkeringshus ved St. Josephs
og nytt parkeringsanlegg ved jernbanestasjonen. | boligomrader med gratisplasser som Os,
Stadion-omradet og vest for Radsberget innfares kombinerte bolig- og avgiftssoner.

Tilgangen for gdende og syklende til butikker, restauranter og annen service forbedres, og det blir
mer attraktivt a ferdes pa sykkel eller til fots. Gdende og syklende handler normalt mindre enn de
som kommer med bil, men de handler til gjengjeld oftere.

Nye byrom

Opprydning i dagens overflateparkering bl.a. pa rivningstomter gir muligheter for a utvikle nye
sentrumsprosjekter og mateplasser som kan heve byens attraktivitet.

Materialbruk

Planen foreslar bevaring av eksisterende brosteinsdekker og reetablering av brostein i noen gater.
Brostein utgjer en sentral og identitetsskapende del av Haldens historiske bygnings- og bymiljg og
har stor betydning bade kulturhistorisk, funksjonelt og estetisk. Som et naturlig og lokalt forankret
materiale har brostein hgy slitestyrke og lang levetid, noe som gir baerekraftige lasninger med lave
livslepskostnader. Brosteinsdekker virker samtidig fartsdempende. Dette kan bidra til gkt
trafikksikkerhet og bedre forhold for gdende og syklende, og signaliserer tydelig at sentrumsgater
er byrom der de myke trafikantene har prioritet. Rullevennlige dekker i ganglinjer og sykkeltraséer
er en forutsetning.

Et helhetlig og bevisst bruk av brostein i sentrumsomradene bidrar til a styrke byens szerpreg og
historiske identitet. Dette har ogsa positiv effekt for private utviklingsprosjekter i sentrum.
Attraktive og historisk forankrede byrom gker omrddenes kvalitet, opplevelsesverdi og attraktivitet
for bade beboere, naeringsliv og besgkende. Erfaring viser at prosjekter som inngar i et helhetlig
bymilje med tydelig materialbruk og historisk kontinuitet, ofte oppnar hayere markedsverdi og



bedre langsiktig robusthet. Bevaring og viderefgring av brostein gir dermed et kvalitetslaft som
ogsa private aktaerer drar nytte av.

Brosteinsgatene er videre en vesentlig del av Haldens kulturhistorie og avgjerende for at det
sammenhengende og godt bevarte bygningsmiljeet i sentrum skal komme til sin rett. Samspillet
mellom bygninger, gater og materialbruk er en viktig forutsetning for & bevare omradets
autentisitet og historiske preg. Brosteinen har i tillegg en egenverdi som kulturhistorisk materiale.

Ved a ta vare pa og viderefare bruk av eksisterende brostein i sentrumsutviklingen, legges det til
rette for en byutvikling som kombinerer kulturminnehensyn, trafikksikkerhet, miljgmessig
baerekraft og privat verdiskaping.

Brostein gir noe mer stey enn asfalt og dette avhenger bl.a. av hastighet pa biltrafikken. Dette er
forsgkt hensyntatt ved utvelgelse av gater.

Beskrivelse av losningsalternativer

Alternativ 1:
Planforslaget vedtas som det foreligger.

Alternativ 2:

Planforslaget sendes tilbake til administrasjonen for bearbeiding, med klare fgringer for hvilke
endringer som gnskes. Dersom det gnskes a vedta andre lgsninger enn det som foreslas i planen
kan det utlgse behov for en ny heringsrunde.

Okonomiske og administrative konsekvenser

Gatenett- og gatebruksplan er en temaplan og ikke en juridisk bindende tiltaksplan. Vedtaket av
planen far derfor ingen direkte gkonomiske konsekvenser for drifts- og investeringsbudsjettet.
Nar planen er vedtatt vil den ha betydning for utvikling av bysentrum som en attraktiv by.
Gatenett- og gatebruksplanen skal vaere retningsgivende for tiltak, planer og reguleringsplaner i
Halden bysentrum. Arbeidet med gkt byliv er en kontinuerlig prosess i mange etapper. Oppfolging
av planen vil matte skje trinnvis slik at investeringer og politiske vedtak kan fordeles over tid og
flere budsjettar. Ikke alle tiltakene er prosjekter som kommunen er ansvarlig for eller skal sta for
alene. Det ma jobbes for & fa andre med pa laget.

Foreslatte utbedringer av gater og byrom forutsetter finansieringslasninger som innarbeides i
gkonomiplan. Evt. gkte driftskostnader ma synliggjeres i det enkelte prosjekt.

@nskede tunnellgsninger syd i byen ligger ikke inne i Nasjonal transportplans prioriteringslister og
vil trolig kreve bypakkelasninger (bompenger) for 4 bli realisert.

Kommunens parkeringsinntekter er et direkte resultat av parkeringspolitikken. Gjennom
beslutninger om avgiftsniva, reguleringsform og fordeling mellom gateparkering og
parkeringsanlegg styrer kommunen bade inntektsniva, forutsigbarhet og kostnadsdekning.
Gratisparkering reduserer inntektsgrunnlaget og begrenser kommunens handlingsrom, mens
avgiftsregulert parkering muliggjer selvfinansiering og méalrettet bruk av parkeringsarealer.



Etablering av parkeringshus forutsetter at parkeringspolitikken utformes slik at parkeringshus kan
fungere etter sitt formal og vaere gkonomisk baerekraftig over tid. Dette innebaerer at
konkurrerende gratis gateparkering i sentrumsomradet ma avvikles eller avgiftslegges.

Gjennom malrettet bruk av korttidsparkering kan kommunen sikre hgy omlepshastighet og god
tilgjengelighet til handels- og servicetilbud i sentrum. Tidsregulert og moderat priset
korttidsparkering prioriterer kunder fremfor langtidsparkering, bidrar til flere besgk per
parkeringsplass og styrker dermed handelsnaeringens rammevilkar uten gkt arealbruk.

Samlet sett anses avvikling av gratisparkering som en ngdvendig forutsetning for a realisere
parkeringshus som et funksjonelt, skonomisk baerekraftig og byutviklingsmessig hensiktsmessig
tiltak.

Parkeringskrav ved utbygging sikrer lokal parkeringsdekning, men kan samtidig gke
byggekostnader, fremme bilbruk, ga pa bekostning av grenne gardsrom og redusere
arealeffektivitet. | sentrale og kollektivnare omrader kan haye minimumskrav begrense gnsket
byutvikling. Redusert krav til parkering forutsetter en aktiv kommunal parkeringspolitikk og gir
starre tilpasning til faktiske behov og overordnede transport- og arealmal.

Forankring i samfunnsplanen og andre kommunale planer

A legge til rette for etablering av trygge gang- og sykkellgsninger er en oppfalging av
samfunnsplanens mal om baerekraftig utvikling. Den svarer ogsa opp malet om «en kommune det
ergodt d bo i - gode levekar, en trygg oppvekst for barna med mangfold og hay livskvalitet.» Iht.
samfunnsplanen skal vekst i trafikk i hovedsak tas gjennom gange, sykkel og kollektivtrafikk. Skal
dette malet nas ma det legges til rette for etablering av trygge lasninger for gdende og syklende,
sammen med bedring i kollektivtilbudet. Halden kommunes Kommunedelplan for klima og energi
har som mal at klimagassutslippene skal ned. Planarbeidet skal gi mer attraktive og trafikksikre
losninger for gdende og syklende, noe som kan gjere det lettere a velge gange- og sykkel som
transportmiddel fremfor bil.

Folkehelseprofilen for Haldens befolkning viser stort potensiale for bedring. A legge til rette for
fysisk aktivitet og gode mgateplasser i bybildet er et svaert viktig folkehelsetiltak. Dette er i trad med
kommunedelplan for helse, omsorg og mestrings Strategi 3: en aktiv befolkning.

Forankring i baerekraftsmalene

Se kommentarer pa neste side.

Hvilke konsekvenser har denne saken for klima, natur og miljo?

Planen legger til rette for mer miljgvennlige reisemater og retter fokus mot a bevare og
videreutvikle Halden sentrums grenne preg.

Andre forhold

Det er utarbeidet en lang rekke fagnotater etc. som vedlegg til planforslaget. Disse er ikke sendt ut,
men det er lenket til disse fra plandokumentet slik at vedleggene er tilgjengelige. Disse vedleggene
ligger ogsa lagret i kommunens arkivsystem i dokument 2022/4375-212. Oversikt over vedleggene
ligger i plandokumentets kap. 10 pa siste side.



Konklusjon og anbefaling

Kommunedirektgren anbefaler at vedlagte forslag til Plan for gatenett og gatebruk i Halden
sentrum vedtas.

Lasse Henriksen
Direktar Teknisk
Bernt-Henrik Hansen
leder enhet Plan og miljg

Saksbehandler: Inger Helene Kjerkreit

Utsendte vedlegg

1 Vedlegg 1 Tematisk gijennomgang av hovedmomenter i innkomne merknader med kommentarer
2 Vedlegg 2 - Oppsummering av merknader m kommentarer

3 Vedlegg 3 - Innkomne merknader ved hgring og offentlig ettersyn i fulltekst

4 Vedlegg 4 Trafikksituasjonen rundt Redsbergs plass

5 Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum, 04.05.26

Medsaksbehandlere

Navn: Adm.enhet: Bidrag til saken:
Bjern Murvold

Bernt Henrik Hansen

Forankring av tiltaket i FNs bzerekraftsmal

Mer gange og sykkel har en klar effekt pa folkehelse og reduserer bade psykisk og fysisk
sykdom og uhelse. Planen vil gi bedre trafikksikkerhet som kan fgre til feerre skadde i
trafikken.

Mobilitet er en sentral del i baerekraftige byer og samfunn, og ulike behov og interesser
ma balanseres. Planarbeidet legger til rette for at det skal bli lettere, tryggere og mer
attraktivt a velge gange-, sykkel og buss som transportmiddel fremfor bil.
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Planforslaget vil bidra til et grannere bysentrum og mer insektsvennlig by.
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Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum

Vedlegg 1

Notat — Tematisk giennomgang av hovedmomenter fra innkomne
merknader med kommunedirektgrens kommentarer

Det er kun forslag om endringer som oppsummeres og kommenteres her.
For mer utfyllende beskrivelser av alle merknader og kommentarer se vedlegg 2.

Veinettet

1. Tunnellgsninger - Det har kommet flere skeptiske og kritiske merknader og det stilles
sparsmal ved tunnellgsningene gjennom festningsfjellet. Disse ansees a veere lite
realistiske, dyre og utrygge lgsninger.

Kommentar: | kommunens overordnede planer ligger det onsker og faringer om tunnellosninger
syd i byen. Tunnelene vil trolig kreve bypakkelosninger med bompenger for finansiering. Kan
steinmassene som tas ut brukes som ressurs i neeromradet pavirkes kostnadssituasjonen. En
tunnel kan ogsd kombineres med parkeringsanlegg og benyttes som «dekningsrom»
(beskyttelsesrom) i kriser. Slik det er beskrevet i innledningen til gatebruksplanen er det
utarbeidet et planforslag med utgangspunkt i dagens situasjon dvs. uten disse tiltakene. Det er
imidlertid lagt vekt pd 3 ikke legge hindringer i veien for senere utvikling av disse onskede
tunnellosningene. Gatebruksplanen er ikke rette forum for undersoke naermere/reise debatt om
realismen i tunnelprosjektene og bompenger/bypakkelosninger. Dette er et tema som ma tas til
vurdering giennom andre prosesser/planarbeid.

Banken Velforening har fremsatt krav om at status for tunnelprosjektet bekreftes og at
konsekvenser av manglende realisering blir synliggjort i gatebruksplanen, og videre at planen ma
definere et alternativt trafikkmonster dersom tunnelen ikke bygges.

Dersom ikke tunnelene realiseres vil det vaere dagens hovedveisystem som viderefores.
Endringene i trafikk vil i hovedsak komme langs Tista og Elvegata/Olav Vs gate, men kan ogsa
pavirke om folk velger Haakon Vils vei eller Walkers gate pa vei inn eller ut av byen.
Tunnellosningene vil i liten grad ha innvirkning pa trafikk og valget av trafikklosninger rundt
Bakbanken. Se ogsa kommentar til forslaget endringer i trafikksystemet rundt Rodsbergs plass
under (pkt. 4).

2. Bru mellom fylkesvei 21 (Sykehusgata) og fylkesvei 220 (Iddeveien) ved
politistasjonen foreslas som alternativ til tunnel.

Kommentar: Bru kan muligens veere et alternativ til tunnel for a koble Iddeveien (fv 220) med fv. 21.
Det vil kreve sanering av bebyggelse langs Sykehusgata og vil komme i beraring med Sefrak-
registrerte bygg. Stigningsforhold og kryssforhold synes utfordrende. Brua vil ikke fange opp
trafikkstrommen som man ensker a fore i tunnellopet vestover mot Kvikkeplassen utenom
Elvegata fra Iddeveien. En brulosning vil ellers ikke padvirke trafikkstrommene i sentrumsomradet



seerlig annerledes enn en tunnellosning. Det er derfor ikke sett naermere nd pa om en slik losning er
giennomfarbar. Det overlates til andre planprosesser  vurdere om dette forslaget skal undersokes
naermere.

3. Utvidelse av undergangen i Hgljen foreslas som alternativ til tunnellgsninger i
festningsfjellet.

Kommentar: Foreslatte alternative losning med utvidet/endret undergang ved Holjen vil kunne gi
mindre trafikk over Wiels plass, men hjelper f.eks. ikke pa trafikkmengden i Elvegata. Et lignende
forslag er allerede regulert, men er ikke giennomfort og er vanskelig giennomforbart pga. plassen
som er til radjghet, terrengforhold etc.

[

Forslag om & stenge Bakbanken for giennomkjgring mellom ballbingen og

skateparken ved Skolestadion, alternativt etablere et gatetun ved Radsbergs plass

Forslaget begrunnes med:

e Trygghet for barn og unge —veien blir ikke lenger en barriere mellom to av byens mest
brukte aktivitetsarenaer.

e Tryggere krysningspunkt for eldre og personer med nedsatt mobilitet.

e Sammenhengende naermiljganlegg og mer attraktiv mgteplass. Tiltaket gir bedre

rammer for uorganisert lek, aktivitet og opphold pa tvers av alder. Styrker skolestadion

som bydelens viktigste mgteplass. Skolestadion er under utvikling.

e Mindre gjennomkjaring i de tettest befolkede boliggatene i sentrum. Lgsningen bryter
opp snarveitrafikken fra boligomradene i nord og gst til Tista senter/Havleriomradet og
kanaliserer den til hovedveinettet. Redusert stay, fart og trafikkbelastning der flest gar og
der bilholdet pr husstand er lavest.

e Bedre levekar — mindre trafikk og lavere hastighet styrker bokvalitet, helse og trivsel for
beboerne.

Kommentar: Kommunedirektoren ser det isolert sett kan vaere flere fordeler ved 3 stenge gata
(Banken) mellom Radsbergs plass og Walkers gate eller kun tillate kjoring til eiendommene. |
gatebruksplanen er Repslagergata foreslatt som sekundeer sykkelvei og som en del av det
prioriterte gangnettet og hovedsykkelveitrasé gar giennom Bakbanken. For disse funksjonene vil
det ogsd vaere en fordel om trafikkmengden i gata og hastigheten pa biltrafikken reduseres.

Det anbefales likevel ikke a avgrense giennomkjoringsmuligheten fra Rodsbergs plass til Walkers
gate fordi:

e All erfaring tilsier at dersom trafikken strupes et sted vil det vaere andre som far
belastningen med gkt trafikk. Malinger viser en gkning i trafikk nederst i Oscars gate da
det var stengt over Radsberg plass. Det er grunn til 8 tro at trafikken i Walkers gate ogsa
ogkte i denne perioden.

o Walkers gate har stor trafikk og flere mye benyttede krysningspunkt som brukes av bade
barn, unge og voksne som skal til Tista senter og Hovleriet. Trafikkulykkene som er
registrert i omradet er knyttet til Oscars gate og Walkers gate.



e Ombyggingen som ble gjort i Oscars gate i 2020 ansees som vellykket. Dette har knyttet
Banken-omradet bedre til resten av sentrum ved enklere og tryggere krysninger over
gata.

For kulturbyggene og funksjonene langs gata er dette ogsé fordelaktig.

e Det eriutgangspunktet farten heller enn trafikkmengden som vurderes & vaere
avgjerende/betydningsfull mht. trafikksikkerheten i omréadet. Gatebruksplanen beskriver
allerede tiltak ved Radbergs plass jf. planbeskrivelsen kap. 6.11.1. Skisseforslaget har
tatt utgangspunkt i a fa ned hastigheten pa biltrafikken og gjore det hyggeligere, enklere
og tryggere som myk trafikant 4 bevege seg i omradet. Forslaget viser innsnevring av
kjorebaner, opphgyd krysningspunkt ved Bakbanken og annen materialbruk i andre
krysningspunkter. Det omfatter i tillegg treplanting og granne elementer. Forslaget er
ikke en ferdig prosjektert lasning, men ma sees pa som en mulighet og et grunnlag for
videre bearbeiding. Det foreslas na ytterligere tiltak for 4 redusere farten ogsa i omradet
mellom Walkers gate og Radsberg plass (strekningen mellom skateparken og
ballbingen). Dette kan f.eks. vaere en fartsdump neer rundkjaringen i Walkers gate,
alternativt sjikane (innsnevring) e.l. Lasningen ma detaljeres naermere. Tiltakene kan
som en positiv bieffekt bidra til noe reduksjon i trafikkmengde da gata blir mer «tungvint»
a benytte, men dette kan ikke sies med sikkerhet.

Begrunnelsen for den foreslatte losningen er ogsa d prove det minst inngripende grepet forst.
Foresldtte losninger kan testes ut ved midlertidige tiltak. Dersom det viser seg at dette ikke gir
tilfredsstillende forhold kan tiltaksmengden okes.

Gatetun kan bare skiltes/etableres i gater uten giennomkjoringstrafikk. Et slik grep vil derfor kreve
enten 4 stenge helt for giennomkjoring eller kun tillate kjoring til eiendommene. Kjoring kun til
eiendommene vil vaere vanskelig a handheve/kontrollere i et omrade hvor det i tillegg til boliger
ligger et par forretninger, en moske og ungdomshuset Rockehuset.

Repslagergata mellom Oscars gate og Walkers gate er markert som sekundzervei i horingsutgaven
av gatebruksplanen. Hensikten med dette har ikke vaert 4 oke trafikkmengden i denne gata, men 3
synliggjore at den er en viktig gate i sentrum, slik som ogsa Oscars gate og Vognmakergata er. Det
er onskelig med minst mulig giennomkjoringstrafikk i sentrumskjernen. For a tydeliggjor at det
ikke planlegges for okt trafikkmengde i Repslagergata, Oscars gate og Vognmakergata anbefales at
markeringen som «sekundeaervei» fjernes fra disse gatene. Dette samsvarer med de fartsdempende
tiltakene planen foreslar ved Rodsbergs plass. Dette skal synliggjore at disse gatene er ordinaere
sentrumsgater pa lik linje med de andre gatene i omradet.

Se ogsd vedlegg 4 «Trafikksituasjonen i omradet rundt Rodsbergs plass» for ytterligere
informasjon.

5. Det er uakseptabelt at «den mest trafikkfarlige snarveien» fra Bradlgs og Strupe til
Tista senter, via Busterudkleiva, Marcus Nilsens gate, Karl Johans gate,
Repslagergata og Radsbergs plass, ikke er vurdert i gatebruksplanen.

Kommentar: M3ling ved Karl Johans gate 1 i juni 2025 viser ADT (3rsdagntrafikk) p3 629 mens det
stengt for giennomkjoring i Busterudkleiva. Maling samme sted i oktober 2025 da gata igjen var
dpnet viser ADT pd 763. Det vil si noe okning. Trafikkmengden i begge tilfeller er begrenset. Det er
registrert 105 boenheter i Karl Johans gate. Beboerne genererer selv noe av trafikken i gata. Det er



tosidig fortau langs gata med akseptabel bredde. Med de begrensede trafikkmengdene som er
registrert anbefales ikke d gjore tiltak for 4 begrense giennomkjoringsmuligheten i de aktuelle
gatene. Dersom trafikken strupes vil det vaere andre som far belastningen med okt trafikk.

Malingene kan tyde pa at hastigheten pa trafikken giennom Karl Johans gate er for hay. Behov for
fartsdempende tiltak bor derfor vurderes naermere. Dette kan f.eks. vaere oppstramming av
veikryss, innsnevring av gatelop, beplantninger m.m. Det md samtidig tas hensyn til at (deler av)
strekningen ogsa er busstrasé for skolebuss til Rodsberg ungdomsskole, samt mulig flomvei ved
store nedborsmengder.

6. Forslag om a legge om kjgremgnsteret pa sydsiden til & folge Kirkegata med tunnel
under Storgata ved gangbrua for 8 skape bedre sammenheng med sjgfronten ved ikke
trafikk i Tollbugata.

Kommentar: Det er riktig at Kongens brygge (gata mellom Tollbugata og Olav Vs gate) gir en
barrierevirkning med den utformingen og trafikktype og mengde som er der i dag. Gatene som
foreslds for omkjoring er smale og ikke egnet for den okte trafikkmengden som en slik omlegging
vil fore til. Det foreslds heller 3 gjore tiltak som far ned farten og lager sikrere krysninger over
Kongens brygge for a bedre sammenhengen mellom torget og brygga/sjoen. Krysningene ma
utformes slik at de synliggjor at gaende og syklende er prioriterte trafikanter i bybildet. Dette ma
sikres ved utvikling av torgprosjektet og er nd presisert i plandokumentet i kap. 6.11.1 og i notatet
Plasser og byrom, byliv og rekreasjon.

7. Det gnskes forbud mot gjennomkjgring i Jargen Bjelkes gate

Kommentar: Det er lite trolig at Jorgen Bjelkes gate blir brukt som snarvei j saerlig grad, men siden
Gimleveien var stengt ved Gimlekrysset under trafikkmaling hosten 2025 kan ikke dette sies med
sikkerhet. Med utgangspunkt i lave trafikktall vurderes det ikke nedvendig 4 skilte giennomkjoring
forbudt. Fartsmalinger som ble gjort samtidig tilsier heller ikke at det er pakrevd med
fartsdempende tiltak.

8. @nsker Gimleveien/Hannibal Sehesteds gate endret til boligvennlig miljogate.
Redusere fartsgrensen til 30 km/t i alle fall opp til Georg Stangs gate. Ma kombineres
med fartsreduserende tiltak som f.eks. smalere vei og innslag av granne elementer e.l.

Kommentar: Gimleveien og Hannibal Sehesteds gate er gater som har mange funksjoner som skal
ivaretas. De inngar bdde i prioritert sykkelveinett, er kollektivgater og viktige bilgater samtidig
som de har boligbebyggelse. Gjeldende regulering for Hannibal Sehesteds gate viser innsnevring
av gaten og utvidelse av fortauene. Det jobbes med en endring av reguleringsplanen i krysset
mellom Os allé og Gimleveien. Her planlegges det for tryggere krysning for gdende og syklende ved
Justering av veitraséen, innsmalning av gatebredde og utvidelse av fortau. Det er knyttet
rekkefolgekrav til opparbeidingen. Dette er tiltak som skal bidra til 3 redusere farten i gata
sammen med den foresldtte reduksjon i fartsgrensen til 40 kmy/t. 40 km i timen ansees som
hensiktsmessig sett i forhold til gatas funksjon ogsd som en samlevej/matevei og kollektivgate.






Sykkel

9. @nsker at planen blir mer ambisigs nar det gjelder sykkel og at sykkelen far egne
anlegg i prioriterte gater og veier.

Kommentar: Hovedenske for standard er eget sykkelanlegg, dvs. d gi syklistene sitt eget areal
adskilt fra bil og mest mulig adskilt fra gaende. Samtidig er det onskelig med fa systemskifter og
tilbudet til syklistene ma heller ikke ga pa bekostning av de gaende. Mange steder er det
begrensede arealer som er til radighet. Ved a innfore flere enveiskjoringer ogy/eller fjerning av
gateparkering ville det vaere mulig a tilby egne anlegg/delvis eget anlegg i noen flere gater enn det
som til nd er foreslatt. Eksempler er Busterudgata og Skippergata ved fierning av gateparkering.
Begge disse er gater med lave trafikkmengder hvor det per i dag synes vanskelig a fierne parkering
med bakgrunn i funksjonene/forhold langs gatene. Tollbugata er et lignende eksempel, men med
hayere trafikkmengde. Dette erimidlertid alle steder hvor separate losninger kan komme etter
hvert ved endrede forhold.

Innforing av sykkelprioriterte gater testes nd ut i flere norske byer. Dette kan veere et aktuelt tiltak
a se naermere pa for et fatall av gatene hvor det i dag er foreslatt sykling i blandet trafikk. Til
forskjell fra andre gater med blandet trafikk, er sykkelprioriterte gater utformet pa syklistene sine
premisser med tanke pa trafikksikkerhet, opplevd trygghet, trafikkflyt og fremkommelighet. Dette
kan det ev. sees naermere pd ved en senere opptolging av planen.

Rodt dekke ervanlig bl.a. i sykkelprioriterte gater. Horingsutgaven av gatebruksplanen hadde en
anbefaling om ikke d innfore rodt/farget dekke pa sykkeltiltak i Halden na. Dette ble begrunnet
med at det ikke er noen sykkelanlegg med rod farge i dag og med 13 forslag om sykkelfelt og ingen
prioriterte sykkelgater ble dette heller ikke foreslatt innfort. Det er ogsd en okonomisk side ved
saken. Anbefalingen i forhold til farge pa dekke ble lite kommunisert i forbindelse med horingen.
Det kan vaere grunnen til at det ikke har kommet synspunkter til dette. Med 13 forslag om sykkelfelt
eller sykkelprioriterte gater og liten mulighet til 4 13 til sammenhengende traséer/fd aktuelle kryss
nd er konklusjonen den samme per dags dato. For mer info om rode dekker se s. 18 i Sykkelnotatet

{Vedlegg N4).

10. Forslag om vurdere Nedre Bankegate som Hovedsykkelrute for enklere forbindelse fra
Peder Ankers Gate til Wiels Plass, heller enn Bakbanken.

Kommentar: Dette er en trasé som har veert vurdert i planarbeidet. Nedre Bankegate og Ovre
Bankegate er gater som er utformet som gatetun pa strekningen mellom Rodsberg plass og Oscars
gate og er et lokalmiljo hvor ungene kan leke i gata. Med tanke pa hastigheten det planlegges for
ansees det som bedre at hovedsykkelveien folger Bakbanken som er en mer oversiktlig gate. Dette
er likevel ikke til hinder for at syklister kan velge a benytte andre gater dersom de onsker det.

11. Forslag om & endre sykkelrute fra sentrum og vestover til Kristian Augusts gate -
Rgdsveien rundt Rgdsberget - Heimdalsveien (gang og sykkelvei) - Marcus Thranes gate
pga. lite trafikk, ingen farlige kryss og ingen bratte bakker.

Kommentar: Dette kan vaere en fin sykkelrute fra nordre deler av sentrum mot vest. Foreslatte
trasé i haringsforslaget beholdes likevel fordi den dekker flere malpunkt/betjener storre deler av
sentrum pd en bedre mate. Det er behov for utbedring av noen kryssomrader mm. for 4 gjore
foreslatte trasé mer attraktiv og tryggere enn i dag.


https://www.halden.kommune.no/_f/p1/id3176fa2-4c46-464b-990e-99c465f4ed10/notat-n4-sykkel-prioritert-nett.pdf

Gange og universell utforming

12. Viktig med fortsatt fokus pa universell utforming. Szerlig viktig med fokus pa
fortauskanter - ofte lang avstand mellom nedsenkede kantsteiner. Sikre ngdvendig
antall HC-parkeringsplasser. Legge til rette for rasteplasser med benker, etablere
rekkverk pé bratte strekninger.

Kommentar: Dette er et viktig tema. Merknadene er fulgt opp med endringer i plandokumentet i
kap. 7.10g7.2.

13. Flere innspill om manglende krysningsmulighet for myke trafikanter ved Rgdsveien
over Fridtjof Nansens gate (Stadionbakken).

Kommentar: Tas ikke til folge. Dette er et krysningspunkt mange onsker. Stedet er uoversiktlig, det
er stor trafikkmengde og for stor fart til at det bor tilrettelegges for krysning uten at det samtidig
glores fartsdempende tiltak. Dette er imidlertid ikke onskelig pga. andelen tungtrafikk og
utfordringer opp bakken pd glatt fore. Det har vaert utredet kryssing i gangbru tidligere. Pga.
heydeforholdene og dermed behov for store konstruksjoner/lange ramper ble det den gang ansett
uaktuelt 3 ga videre med prosjektet. Det ble ogsa vurdert a senke veien for d redusere
konstruksjonene, men pga. konflikt med ror/ledninger i grunnen og trolig ogsa stigningsforholdene
ble dette ogsa ansett for utfordrende.

Forslag om utbedring av kryss og @nsker om overgangsfelt:

Sted Kommentar
Kryssing av Gimleveien ved Fartsgrensen reduseres til 40km/t i Gimleveien.
e Christian Sindings plass e  Reguleringsendringsarbeid pagér. Det foreligger

rekkefolgekrav for utbedring.

e Krysset liggerinne i planforslaget (sykkelnotatet) m
forslag om innsnevring etc. Legges ogsa inn i
gangnotatet.

e Krysset Gimleveien/Lgkkeveien er utflytende. |
forbindelse med detaljreguleringsarbeidet for Os
gravlund som pagar vil endring av krysslgsningen og
kryssing over Gimleveien bli vurdert.

Overgangsfelt over Ser behovet. Det vurderes som mer hensiktsmessig 4 legge et nytt

Vognmakergata fra Rema 1000 til overgangsfelt i forlengelsen av fortauet langs ostre side av

Busterudgata over Vognmakergata. Dette overgangsfeltet vil

kunne bedre forholdene for myke trafikanter langs Busterudgata

og ogsd gi et bedre tilbud for de som skal fra St. Joseph til Rema.

Tellinger i antatt makstime er innenfor anbefalinger for gangfelt.

Konkret vurdering gjores i forbindelse med detaljreguleringsarbeid

for Essotomta, som er i oppstartsfasen.

Overgangsfelt over Det er en generell utfordring at vi har fa steder hvor det er gjort tellinger av

kryssende i makstimen. | omradet ved Skippergata/ Festningsgata/

Adelgata er det en ADT pé ca. 4800. Antall kryssende i makstimen bar vaere

mer enn 20 for det anbefales anlagt gangfelt, jf. Statens vegvesen sin

Handbok V127 Krysningssteder for gdende. Var vurdering per i dag er at

antall kryssende i makstimen er for lavt til at vi anbefaler etablert gangfelt.

Fartsgrensen er anbefalt satt ned til 30 km/t, noe som kan gjore det

enklere 3 krysse.

o Lektor Adelers gate
e |gkkeveien

St. Joseph P-plass

Festningsgata fra Skippergata




Trafo ved Burger King hindrer Kjent punkt med behov for utbedring. Ligger inne i planforsiaget,

sikt i overgangsfeltet Jf. Gangnotatet, med forslag om utbedring.

Smale fortau og uoversiktligved | Ajente punkter med behov for utbedring. Ved Storgata 7 er det
hushjgrner ved Storgata 7 og fylkesvei og utbedring er fylkeskommunens ansvar. Ved
Sparebanken. Sparebanken er kommunen veleier, men utformingen henger ogsa

her sammen med lyskrysset hvor fylkeskommunen er veieier.
Kommunen har i flere runder forsokt 4 13 til endringer for 8 bedre
forholdene for de gaende. Fylkeskommunen har fokus pa
trafikkflyten giennom krysset. Stedene ligger inne i planforslaget,
Jf. Gangnotatet, med kommentar om ensket forbedring.

Bedre forhold for gdende fra Dette er langs fylkesvei. Forslag om utbedring ligger inne i
undergangen fra Elvegata over planforsilaget allerede, jf. Gangnotatet.
fv. 21/ til Grgnland.

Holjen - trangt i/ved Fjerning av gateparkering i Holfjen for a bedre forholdene for myke
undergangen trafikanter ligger allerede inne i planforslaget.

| starre gra d bruke o pp h de e Dette kan vaere et aktuelt tiltak mange steder, men er ikke riktig losning
gangfelt over alt. Tiltaket er saerlig aktuelt pd steder med mange gaende/kryssende

og hvor det er onskelig 3 redusere farten pa trafikken. Ulemper kan vaere
okt stay og rystelser, og det er i utgangspunktet ikke onskelig i
busstraséer. Det er lagt inn et nytt punkt i planen om krysslosninger, jf.
kap. 7.1 for d sikre okt fokus pd fartsdempende utforming.

Buss

14. Det er mange innspill fra ungdommen om bedre busstilbud ved flere avganger, senere
avganger og lavere priser.

Kommentar: Okte frekvenser og lavere satser er ting som ikke kan loses giennom gatebruksplanen,
men md jobbes for giennom andre prosesser.

15. Reduserte fartsgrenser gir lengre kjgretid og kan vanskeliggjegre korrespondansen
med toget.

Kommentar: En beregning viser at reisetiden ville okt med fra 55 sekunder til 79 sekunder pr.
avgang for de fire sentrumsrutene dersom bussen hadde kunnet holde tillatt hastighet pa de
aktuelle strekningene. Disse tallene tar ikke hensyn til at bussen mange steder holder lavere fart
enn det fartsgrensen tilsier i dag, og reell okning i kjoretid er derfor lavere. Endring av trasé fra
Borgergata til Olav Vs gate gir i storrelsesorden ytterligere et halvt minutt okt reisetid.
Beregningene viser at foreslatte fartsendringer i liten grad pavirker bussens mulighet til 4 holde
sine ruter.

16. Fylkeskommunen papeker at det er utfordringer ved & endre busstraséen fra
Borgergata til Kirkegata, men at tiltakene som er foreslatt med enveiskjgring og evt.
parkeringsforbud hjelper noe. Mener Olav V's gate i begge retninger med snumulighet
neer Byparken kan veere en bedre lgsning.

Kommentar: Lasningen med a flytte bussen til Kirkegata er en midlertidig losning til bussene pad
sikt kan flytte over i Olav Vs gate. Bussene fulgte denne traséen mens det pagikk anleggsarbeider i



Borgergata, og fra kommunens side syntes dette 4 fungere tilfredsstillende. Det anbefales at
forslaget opprettholdes. Losningen kan enkelt testes ut en periode og er lett 3 reversere.



Parkering

Halden naeringsforening gnsker bl.a.:

17. Etablering av definerte korttidsparkeringsplasser med 20 minutter gratisparkering i
omrader som Borgergata, Bikkjetorvet og Teatergata, for & legge til rette for raske
aerender ved gagatestrukturen og bidra til & stgtte opp om neering.

Kommentar: Gatebruksplanen legger opp til en parkeringsstrategi som stimulerer
korttidsparkering (progressive satser for besokende og kunder i sentrumskjernen (parkeringssone
1) og langtidsparkering utenom sentrumskjerne (sone 2 og 3). Gratis korttidsparkering f.eks. i 20
min er et politisk sporsmal som lopende kan vurderes for en periode eller permanent. Gratis
korttidsparkering vil pavirke parkeringsinntektene og kan dermed pavirke muligheten for
innvesteringer i nye P-anlegg.

18. Anbefaler & innfare skraparkering i Borgergata for & gke parkeringstilgjengeligheten til
handelsomradet pa Sydsiden. Utviklingen av Jernbanetomta for parkering er ogsa
sentralt.

Kommentar: Skraparkering krever en bredere gate for at trafikken skal flyte trygt. Ved utkjoring
kan sikten veere darlig, spesielt hvis det er mye trafikk dette kan skape farlige situasjoner nar bilene
mad rygge ut i kjorebanen. Forslaget tas ikke inn i planen.

19. Torget — det har kommet @gnsker fra flere hold bade om & beholde parkeringsplassene
der helt, delvis og i mindre grad enn planforslaget legger opp til. Halden naeringsutvikling
statter bruk av heve- og senkepullerter samt tiltak som beplantning for forskjgnning av
Torvet i trad med Torgprosjektet, samt dpne for midlertidig stenging ved arrangementer.
Mener at torget fortsatt skal brukes til parkering utenfor alle arrangementsperioder og
sommersesongen.

Kommentar: Planforslaget opprettholdes med fleksibel losning hvor nordre del av torget alltid er
avsatt til byliv, og sondre del kan stenges og apnes for parkering etter behov. Planen inneholder
forslag om etablering av nye parkeringstilbud til erstatning for plasser som fjernes fra torget.

20. Bevaring av en stgrre andel gratis parkeringsplasser, som virkemiddel for &
opprettholde sentrum som attraktiv lokasjon for naeringsvirksomhet, rekruttering og
mobilitet.

Revisjon av lokal boligsoneforskrift, som i dag begrenser parkeringstillatelser for
bedrifter og hindrer kundeadkomst og ansattmobilitet.

Ta en kritisk gjennomgang av dagens hgye parkeringsavgifter, da disse i seg selv
medfgrer lavt parkeringsbelegg i sentrum, og nedjustere disse.



Kommentar: Gatebruksplanen omfatter en parkeringslosning hvor gratisplasser fjernes i hele
sentrumsomradet til fordel for boligsoner og avgiftsparkering. Planen legger opp til innforing av
progressive parkeringssatser som gjor det billigere/gratis d parkere for korte handelsstopp.

Nar parkering koster, blir det mindre langtidsparkering pa attraktive plasser og storre sirkulasjon
pd plassene. Dette kan gi bedre tilgiengelighet for korttidsparkering til handel og service.

Planen legger opp til god tilgang til parkeringsplasser, men at mange av disse samles i storre
anlegg i parkeringshus/underjordisk og evt. fiellhall. Opprettholdelse av gratis p-plasser reduserer
muligheten for investeringer i nye parkeringsanlegg. Det kan ogsa gi okt letetrafikk og press pd
parkering f.eks. i boligomrader.

Parkeringsplasser tar opp verdifullt areal som kan brukes til grontomrader, fortau, sykkeltiltak,
byliv eller byutviklingsprosjekter. Parkering i noen sentrale punkter gir mindre biltrafikk og dermed
et triveligere sentrum, noe som ofte oker oppholdstid og handel.

Det blir viktig 3 legge seg pa riktig niva nar det gjelder parkeringssatser/gebyrer. Gatebruksplanen
legger opp til en parkeringsstrategi som stimulerer korttidsparkering (progressive satser for
besokende og kunder i sentrumskjernen parkeringssone 1) og langtidsparkering utenom
sentrumskjerne (sone 2 og 3). Nivdet pd satsene vil vaere et politisk sporsmal, men for d oppna
onsket effekt ma satsene vaere sa haye at det foretrukne valget for langtidsparkering ikke blir i
sone 1.

Satsene md ikke vaere sa haye at de evt. forer til at naeringsvirksomhet etableres andre steder enn i
Halden sentrum.

Ferning av gratisplasser kan fore til at flere velger d ga, sykle eller ta bussen, noe som kan ha
betydning for helse og miljo.

Ang. boligsoneforskriften - Gatebruksplanen foreslar avgiftsparkering i tillegg til beboerparkering i
boligsoner. Dette for d sikre tilstrekkelig parkeringskapasitet. Det er imidlertid ikke onskelig at
boliggatene skal bli det foretrukne alternativet for langtidsparkering. Avgiftene her kan derfor ikke
ligge under prisen for langtidsparkering i sone 3 eller i tilrettelagte p-anlegg.

Dersom dagens reguleringer opprettholdes eller forsterkes, risikerer vi en utvikling hvor
sentrale virksomheter ser det som hensiktsmessig & re-lokalisere seg utenfor sentrum.
Det vil ikke bare svekke bylivet og redusere lokalgkonomisk aktivitet, men ogsa bidra til
gkt bilbruk og CO,-utslipp — stikk i strid med planens overordnede malsettinger.

Kommentar: Administrasjonen anbefaler at Halden kommune tar i bruk progressive
parkeringssatser i sentrum som et aktivt virkemiddel for 4 styrke sentrumshandelen og forbedre
tilgiengeligheten til sentrale handels- og servicetilbud.

Progressive parkeringssatser, der korttidsparkering har lav eller ingen kostnad mens lengre
parkering prises hayere, bidrar til okt omlop av parkeringsplasser og sikrer at de mest sentrale
plassene i hovedsak benyttes av kunder til handel og service. Dette vurderes som avgjorende for 3
senke terskelen for korte handleturer og spontane besok i sentrum.

Administrasjonen vurderer at en slik parkeringsmodell vil:

o oke tilgjengeligheten til sentrum for kunder



e bidra til flere handlere per parkeringsplass per dag

e redusere uheldig langtidsparkering i de mest attraktive omradene

o styrke sentrumshandelens konkurransekraft sammenlignet med ekstern handel
e gimereffektiv utnyttelse av begrenset gateareal

Progressive satser gir samtidig et tydelig prissignal om at sentrale parkeringsplasser primeaert er et
tilbud til besokende, og ikke til langtidsparkering for ansatte eller pendlere. Langtidsparkering bor
I starre grad henvises til parkeringshus eller alternative losninger.

Administrasjonen anbefaler at progressive parkeringssatser inngar som en del av en helhetlig
sentrumspolitikk, der malet er d styrke handel, byliv og tilgjengelighet, samtidig som
trafikkbelastning og arealbruk reguleres pa en baerekraftig mate.

I tillegg anbefales en fortsatt restriktiv praksis nar det gjelder etablering av detaljhandel utenfor
sentrum. Detaljhandel utenfor sentrum med gratis parkering vil svekke sentrumshandelen
vesentlig, og bidra til omflytting av eksisterende omsetning snarere enn ny vekst, og dermed
undergrave malsettingene om et levende, kompakt og tilgiengelig bysentrum.

Det anbefales derfor at vanlig detaljhandel (herunder klzer, sko, sport, interior, dagligvare mv.) i
hovedsak lokaliseres til sentrum og sentrumsnaere omrader. Unntak kan vurderes for
plasskrevende varehandel som ikke konkurrerer direkte med sentrumshandelen, i trad med
gjeldende planprinsipper.

Innspill fra andre til parkering:

21. Motstand fra beboerne mot forslag om avgiftsparkering pa Damhaugen, ber om at
boligsonen fjernes. Den gir ulemper i dag og det er ikke behov for den.

Kommentar: Dersom man skal giennomfore foreslatte parkeringsstrategi a avgiftsbelegge dagens
gratisparkering og innfare differensierte p-satser i sentrum som stimulerer langtidsparkering
utenom sentrumskjernen bor boligsoneparkering/avgiftsparkering i randsonen opprettholdes. Nar
gratis parkering fjernes i sentrum, oppstar ofte en forskyvning av parkeringspresset til nzerliggende
boliggater i randsonen ved at bilister som tidligere parkerte gratis i sentrum, vil soke gratisplasser i
randsonen. Dette vil kunne fore til mer letekjoring og trafikk: Flere biler som sirkulerer i
boligomrader gir okt trafikk og utrygghet for gaende og Redusert tilgiengelighet for beboere:
Lokale beboere kan oppleve at de mister parkeringsmuligheter naer hjemmet.

Det er forstaelse for at noen av dagens boligsoneregler kan medfore ulemper for beboerne. Det bor
gjores en giennomgang for d se om noen av ulempene kan reduseres ved endring i reglene.

22. Parkeringsmulighetene pa Os ma opprettholdes, omradet bgr ikke avgiftsbelegges,
alternativt ma arbeidstakere i omradet fa mulighet til 8 kjgpe parkeringskort til
samme pris som beboerne.

Kommentar: Gatebruksplanen vil prioritere beboerparkering i boligsoner. [ tillegg vil dette vaere
omrader som kan vaere en buffer ift. parkeringsdekning. Det er imidlertid ikke onskelig at
boliggatene pa Os skal bli det foretrukne alternativet for langtidsparkering. Avgiftene her kan



derfor ikke ligge under prisen for langtidsparkering i sone 3 eller i tilrettelagte p-anlegg. Se ogsa
svarover.

23. Eldreradet ber om at eldre som bor i og utenfor randsonen hensyntas og at busstopp
og parkeringsplasser ma tilpasses servicetilbud innenfor helse og handel i sentrum.

Kommentar: Planen inneholder en rekke tiltak og forslag til losninger som eldre vil ha nytte av pa
lik linfe med andre. Nar det gjelder parkeringsplasser sikrer planen lett tilgjengelige plasser for
korte handelsstopp naer service og handelstilbud etc. Dersom man har HC-kort parkerer man gratis
pd alle kommunale p-plasser, ikke bare de som er merket som HC-plass. Totalt sett opprettholdes
et stort antall parkeringsplasser i sentrumskjernen.

Busstopp og parkeringsplasser vurderes d vaere godt plassert ift. servicetilbud innenfor helse og
handel i sentrum. Parkeringstilbudet nzer helsetilbud og handelsvirksomheter er i stor grad
opprettholdt som i dag. Man kan imidlertid ikke paregne 4 std gratis over lengre tid innenfor
sentrumskjernen, slik det er mulighet fori dag.

24. Ikke fjerne P-plasser pa bakkeplan far tilsvarende er etablert i P-hus til samme pris.

Kommentar: Parkeringsbelegget i Halden sentrum ligger pd rundt 50% i normalperioder. Det vil
derfor vaere mulig a fjerne enkelte p-plasser uten at dette gar utover p-tilbudet i vesentlig grad.
Parkeringsstrategien bor starte med 4 avgiftsbelegge dagens gratisparkering og innfore
differensierte p-satser i sentrum som stimulerer korttidsparkering i sentrumskjernen og
langtidsparkering utenom sentrumskjernen. Samtidig md det innfares boligsoneparkering/
avgiftsparkering i randsonen som f.eks. pa Os.

25. Behov for flere parkeringsplasser pa Porsnes.

Kommentar: Dette er en problemstilling fylkeskommunen som skoleeier ma vurdere.

26. @nsker a beholde alle gratisplasser.

Kommentar: Se kommentar til pkt. 20 over.

27. Det ber vurderes a kreve at det settes av egne parkeringsplasser for tjenestebiler, slik
at kommunens egen helsetjeneste enkelt kan bista befolkningen.

Kommentar: Dette er en komplisert problemstilling. Behovet synes ikke d vaere til stede i
sentrumsomradet i dag, men med endringer i demografien fremover kan det bli det. Det er ikke lov
til d reservere parkeringsplasser i offentlig gategrunn til dette i dag. Saken loftes til prosessen med
rullering av sentrumsplanen for videre vurderinger.

Gatedekke

28. Behov for utbedring av darlig dekke i Skippergata.



Kommentar: Gata er vanskelig fremkommelig for bade syklende og kjorende, og planen papeker
allerede i dag behov for utbedring av dekkene. Planen papeker ogsa behovet for a opparbeide
trillevennlig dekke i denne gata for a bedre forholdene for syklister. Utbedringer ma gjores pa en
slik mate at farten i gata holdes lav.

Fartsgrenser

29. Haakon Vlis vei er en barriere og bar bygges om til gate og redusere farten til 30 km/t.

Kommentar: Haakon Vlls vei er en hovedgjennomkjoringstrasé i sentrum av Halden, hvor
fremkommelighet for biltrafikken md ivaretas. Den leder trafikken utenom den indre kjernen av
sentrum og denne funksjonen vil den matte ha ogsd i fremtiden. Veien har i dag 40 km/t fartsgrense
pd store deler av strekningen, og den nordre delen (Dyrendalsveien) innenfor planomradet er nd
ogsa foreslatt med 40 kmy/t. Dette vurderes d vaere en fartsgrense som samsvarer med veiens
funksjon og utforming. Veien har behov for en oppgradering med styrking av
gronnstruktur/treplanting og gode krysningspunkter. Dette ligger inne i planforslaget allerede.

30. Inske om 30 km/ti Gimleveien og Hannibal Sehesteds gate

Kommentert under kap. «Vei» over.

31. Reduserte fartsgrenser gir lengre kjgretid og kan vanskeliggjere korrespondansen
med toget. Kommentert under kap. «Buss» over.

32. Fartsgrenser bgr veere forstaelige og tydelig skiltet.

Kommentar: Skiltforskriften (Forskrift om offentlige trafikkskilt, vegoppmerking, trafikklyssignaler
og anvisninger) gir regler for oppsetting av fartsgrenseskilt. Det er ikke lov d skilte pa annen mate
enn det forskriften angir. Skiltingen innen planomradet er giennomgatt. Den er i trad med
regelverket.

Blagrann struktur

33. Onske om gkt avsetting av kommunal grunn til grenne arealer og parker som
virkemiddel for & stimulere til boligutvikling i sentrum.

Kommentar: lkke et tema for gatebruksplanen. Ma vurderes naermere ved rullering av
sentrumsplanen og merknaden er sendt videre dit.

34. Burde veert sett pa muligheten for 8 apne Osbekken

Kommentar: Handtering av overvann blir et tema ved rullering av sentrumsplanen. Mulighet for
gjenapning av et sidelop til Osbekken utredes i detaljreguleringsarbeidet som pagar for Os
gravlund. Temaet utredes ikke naermere i gatebruksplanen.

Planprosess, planinnhold, plandokumenter etc.



35. Banken velforening kommer med sterk kritikk av gatebruksplanen. De mener det er en
rekke mangler og svakheter ved planen og planprosessen. Hgringsutkastet fremstar
som svakt forankret og faglig uferdig. Det mangler trafikkanalyser,
konsekvensutredninger og en vurdering av realismen i de trafikkvisjonene som
sentrumsplanen bygger pa. En gatebruksplan skal ikke vaere en visjonssamling. Den skal
veere et styringsverktay, basert pa:

e Trafikkanalyser

e Samfunnsgkonomiske vurderinger

e Prioritering av tiltak

e Budsjett- og fremdriftsplan

Velforeningen mener at tidligere planforutsetninger ikke er fulgt opp og at gatebruksplanens
henvisninger til tidligere vedtak og pastatte bestillinger fra kommunestyret fremstar uklare og til
dels motstridende. De papeker ogsa at planprogrammet ikke er vedtatt i kommunestyret og mener
at hovedutvalget ikke har hatt vedtaksmyndighet i saken.

Det vises til vedlegg 3 for videre oppsummering. Innspillet falger ogsa vedlagt i sin helhet, jf.
vedlegg 4.

Kommentar: En plan kan ha mange ulike former. Dette er en veiledende prinsipplan og en
temaplan som ikke er juridisk bindende. Den er utarbeidet i trad med vedtatt planprogram for
arbeidet. Planprogrammet er vedtatt i HTEK slik delegasjonsreglementet gir mulighet for.
Kommunedirektaren mener utredningene star i forhold til planformen og tiltakene som foreslas,
men er enig f at noen av grunnlagsnotatene til gatebruksplanen kunne vaert bedre
giennomarbeidet da planforslaget ble tatt opp til 1. gangs behandling. Dette er na rettet opp.

Det er ikke angitt i planprogrammet at planen skulle folges av en tiltaksplan. Dette har likevel vaert
oppe til diskusjon giennom planprosessen. En tiltaksplan kan vaere et nyttig verktay for 4 13 satt
ting pd dagsorden og fd giennomfort prosjekter i en hensiktsmessig rekkefolge. Dette er noe det
kan jobbes videre med etter vedtak av planen. Oppftolging av planen vil matte skje trinnvis slik at
investeringer og politiske vedtak kan fordeles over tid og flere budsjettar. Ikke alle tiltakene er
prosjekter som kommunen er ansvarlig for eller skal std for alene. Det er i utgangspunktet ingen
trafikkmessige tiltak som er tidsmessig avhengig av hverandre for giennomforing. Det kan likevel
feks. vaere hensiktsmessig d prioritere linjer/hele traséer i gang- eller sykkelnettet for fullforing
fortlopende/i rekkefolge. Planen omfatter ogsd en rekke tiltak som enkelt vil kunne gijennomfores
uten starre investeringer eller omfattende planlegging.

Se ogsa vedlegg 2 for ytterligere kommentarer.



Vedlegg 2 Plan for gatenett og gatebruk i Halden sentrum

Oppsummering av merknader ved hgring og offentlig ettersyn med
kommunedirektgrens kommentarer

Innkomne merknader:

Nr. Fra Nr. Fra Nr. | Fra

1 Sveinn Frimannsson, 17.06.25 11 Odd Riise, 18.04.25 21 Halden Neeringsutvikling, 17.06.25

2 Sveinn Frimannsson, 17.06.25 12/31 | Banken Velforening, 18.06.25 22 @stfold Fylkeskommune, 17.06.25

3 Sveinn Frimannsson, 17.06.25 13 Os velforening, 18.06.25 23 Statsforvalteren i @stfold, Buskerud,
Oslo og Akershus, 13.06.25

4 Sveinn Frimannsson, 05.06.25 14 Damhaugen og Omegn Velforening, 24 | Ost politidistrikt, 05.06.25

17.06.25
5 Egil Hult, 17.06.25 15 Sgrhalden og Eskeviken Vel, 16.06.25 25 Bane Nor, 17.06.25
6 Hilde Kobbelund Habberstad 16 Halden Amcar, 18.06.25 26 Eldreradet, 26.05.25
m.fl., 16.06.25

7 Bard Halvorsen, 16.06.25 17 Absolute Bar AS, 04.04.25 27 Rad for personer med
funksjonsnedsettelse, 26.05.25

8 Allan Nicolai Beekkelie, 16.06.25 18 Rema Distribusjon Norge AS,05.06.25 28 Halden ungdomsrad, 28.05.25

9 Espen Ekeroth, 05.06.25 19 Norske Skog Saugbrugs, 12.06.25 29 Rgdsberg Ungdomsskole:
valgfagklasse Demokrati i praksis
03.09.25 og elevradet 11.09.25

10 Marie Lislerud Midtfjeld, 05.06.25 | 20 GP Gruppen, 15.06.25 30 Halden videregaende skole —

Programfagklasse Samfunnsgeografi,
07.11.25




Merknad
fra

Merknad

Kommentar

1 . Frimannsson mener sammenhengen mellom gagata og . Det foreslas ikke tiltak for & begrense biltrafikken ytterligere enn tiltakene som
E‘rfiiiqf;nsson kulturkvartalet bgr forbedres med gatetun eller lignende med allerede er innarbeidet i planforslaget. Dette omfatter fjerning av noe
17.06.25 kraftig redusert biltrafikk. Han understreker viktigheten av god gateparkering i Tordenskjolds gate, Teatergata, Repslagergata og Violgata samt
stedsfolelse, og at denne kan bli gdelagt av trafikk og masse tydeliggjaring av krysningspunkter mellom Kulturskolen, Kulturhuset og Halden
biler. Ikke alle steder i byen ma veere tilgjengelig med bil. teater. | tillegg er det foreslatt utvidelse av fortau, i den gstre delen av
Parkeringsplassene i omradet ma fjernes og ikke erstattes Tordenskjolds gate. Det ansees vanskelig 8 begrense biltrafikken ytterligere da det
andre steder. Foreslar opphgyde overgangsfelt dersom er mange funksjoner som mé4 ivaretas i omradet - legekontorer, apotek og
trafikken méa gjennom, eks. v. Aladdin scene. radhuset er noen eksempler. Det er ogsa foreslatt brosteinsdekke i Violgata og
resterende deler av Tordenskjolds gate og Teatergata. Til sammen vil disse
endringene kunne fgre til lavere hastighet, bedre fremkommelighet og sikkerhet
for gdende og syklende og et triveligere miljg a ferdes i.
° Det er ikke sitteplassene ved Bankplassen som er lgsningens hovedfokus. De

e  Mener forslaget om sitteplass pa Bankplassen er bortkastet tilfarer imidlertid mulighet for en pust i bakken eller et sted & vente pa mat fra
dersom ikke trafikken reduseres betraktelig. Det méa veere nzerliggende gatekjekken. Treplanting og busker vil gjgre det hyggeligere & bevege
menneskelig fokus og det handler om mer enn at ting skal se seg gjennom omradet, selv om trafikkmengden er hgy. Innsnevring av gata og
pent ut. vertikale elementer som traer kan ogsa vaere med pa & redusere farten og gjgre

omradet mer attraktivt for myke trafikanter.

. Frimannsson meneringen av planene er gode nok for 2025 og e Vierikke enige i at planen foreslar utdaterte lgsninger. Planforslaget forsgker a
mener gatedesignet er utdatert. Byen trenger dramatiske veie ulike hensyn mot hverandre samtidig som det jobbes for en mer menneskelig
forbedringer raskt for & bli mer attraktiv for innbyggerne. Det og attraktiv by. Planen foreslar endringer pa en rekke forhold for & gjere byen mer
hjelper ikke bare & plante treer og gjere det pent. Byen ma attraktiv for myke trafikanter, byliv og opphold.
lages for mennesker. e Haakon Vlls vei er en hovedgjennomkjgringstrasé i sentrum av Halden, hvor

e Han stetter ideen om & senke fartsgrensene og papeker fremkommelighet for biltrafikken mé ivaretas. Den leder trafikken utenom den
viktigheten av a gjgre byen trygg. Haakon Vlls vei er en indre kjernen av sentrum og denne funksjonen vil den matte ha ogsa i fremtiden.
barriere i byen. Denne veien bgr gjgres om fra vei til gate ved & Veien har i dag 40 km/t fartsgrense pa store deler av strekningen, og den nordre
gjore den mindre og redusere farten til 30 km/t dersom den delen innenfor planomradet er na ogsa foreslatt med 40 km/t. Dette vurderes &
ikke kan fjernes. veere en fartsgrense som samsvarer med veiens funksjon og utforming. Veien har

behov for en oppgradering med styrking av grennstruktur/treplanting og gode

e  Mener Repslagergata fra Walkers gate og over Rgdsberg plass krysningspunkter. Dette ligger inne i planforslaget allerede.
bar utformes som gatetun. e  Se kommentar til Banken Velforening under ang. omradet ved Rgdsberg plass.

e  Frimannsson avslutter med & oppfordre til & skape en by som
er trivelig a leve i, med fokus pa mennesker fremfor biler. e Tastil orientering.

2 e  Sveinn Frimannsson papeker at buss er en ngdvendig del av e Innfering av trikk vurderes 8 veere urealistisk & gjennomfgre. Det kreves store

Sveinn

kollektivtilbudet og mener det burde veere bedre og billigere

investeringer og kundegrunnlaget er begrenset.




Frimannsson,

17.06.25

tilbud for de reisende. Han foreslar & innfgre trikk som et
alternativ til biltrafikk i Halden. Han argumenterer for at trikk
kan forbedre kollektiv-trafikken betydelig, spesielt for de som
bor utenfor sentrum. Trikk anses som et mer attraktivt og
behagelig transportmiddel enn buss, og kan tiltrekke seg
investorer og ke omradets markedsverdi.

Frimannsson mener at trikk kan revitalisere Halden, tiltrekke
seg bade innbyggere og investorer og forbedre
tilgjengeligheten til viktige steder som hgyskolen og
festningen. Han understreker at trikken bgr ha egne spor,
adskilt fra biltrafikk og papeker viktigheten av alternativ
transport fra boligfeltene for & redusere biltrafikken i sentrum.
Frimannsson tror Halden har den perfekte starrelsen for &
begynne a bygge trikk.

3

Sveinn

Frimannsson,

17.05.25

Sveinn Frimannsson foresléar a fjerne all gateparkering, da
den gjor byen mindre attraktiv og trygg. Han mener at
parkeringsplasser bagr omgjares til mer verdifulle urbane
omréader, og at parkeringshus bgr plasseres i utkanten av
byen med trikkeforbindelse til sentrum. Parkeringshusene
midt i byen, som planen viser, fjerner ikke trafikkproblemet i
Halden, de sentraliserer trafikken.

Dersom vi fjerner parkeringsplasser og gjgr det lettere & bruke
alternativer laerer folk & bruke disse. Det genererer en bedre
by d boi.

Frimannsson kritiserer torget som parkeringsplass og foreslar
at det skal veere en mgteplass for mennesker hele aret.
Mener gatebruksplanen prioriterer bilen for sterkti den
fleksible lasningen som foreslas for torget.

Han papeker ogsé at veien mellom torget og havnen skaper
en uheldig barriere mellom omradene. Fglgende
kjgremegnster foreslas for & for & unnga dette:

Gatebruksplanen legger opp til en parkeringsstrategi som skal kanalisere
langtidsparkering til konsentrerte parkeringsanlegg og samtidig redusere antall
offentlige parkeringsplasser i sentrum for & frigjgre areal til andre formél. Det er
foreslatt & etablere P-hus pa St.Joseph-tomta og pa stasjonsomradet. Disse P-
husene og eksisterende ved Skofabrikken vil dermed veere direkte lokalisert til
hovedinnfartsara Rv. 21 og tilknyttet kollektivknutepunktet ved stasjonen.
Samtidig vil disse ligge med kort avstand til nord og sydsiden av sentrum. Med et
lite byomrade som i Halden ansees det lite relevant & bygge parkeringshus i
utkanten av byen med buss eller trikkeforbindelse inn til sentrum. Qkte
parkeringssatser/reduksjon i antall parkeringsplasser er et effektivt virkemiddel
for & begrense bilbruk. | gatebruksplanen er det forsgkt & finne en lgsning som
bade ivaretar neeringsinteressene, beboere og bylivet/attraktivitet.

Torget vil vaere en mgteplass hele aret ogsa med den lgsningen som ligger i
planforslaget. Nordre deler av torget vil alltid veere avsatt til byliv og sgndre del
kan ogséa stenges av i vinterperioden nar det f.eks. er arrangementer. Med den
starrelsen torget har anses det hensiktsmessig med en slik gradvis og fleksibel
endring. Lasningen hindrer ikke avstengning permanent hele aret, noe som kan bli
aktuelt pa sikt nar nye parkeringsplasser opparbeides som erstatning andre
steder p4 sydsiden og/eller ettersparselen endres av andre grunner.

Det er riktig at Kongens brygge (gata mellom Tollbugata og Olav Vs gate) gir en
barrierevirkning med den utformingen og trafikktype og mengde som er der i dag.
Gatene som foreslas for omkjgring er smale og ikke egnet for den gkte
trafikkmengden som en slik omlegging vil fare til. Det foreslas heller a gjare tiltak
som far ned farten og lager sikrere krysninger over Kongens brygge for 4 bedre




Bla streker er forslag om redusert
eller eliminert trafikk. Grgnn strek
ertunnel under gata. Denne idéen
viderefarer flyten i forslaget om
utvidelse av undergang/endret vei
ved Hgljen. Frimannsson mener
forslaget ville gkt fottrafikken,

14 redusert risiko, gitt gkt trivsel og gkt
Sey okonomisk produktivitet.

sammenhengen mellom torget og brygga/sjgen. Krysningene ma utformes slik at
de synliggjor at gaende og syklende er prioriterte trafikanter i bybildet. Dette ma
sikres ved utvikling av torgprosjektet og er na beskrevet i plandokumentet i kap.
6.11.1 og i notatet Plasser og byrom, byliv og rekreasjon.

Sveinn Frimannsson uttrykker sterk bekymring over planene

4 . e Tunnellgsninger kan fore til at flere kjarer fordi trafikken kan gli lettere, men vil
?‘r'iiiqf:;‘annsson om & bygge et tunnelsystem under festningen. Han mener at ogsa fa vekk trafikk fra omrader det er gnskelig & redusere trafikken. Foreslatte
05.06.25 ’ dette vil gke trafikken i byen, da det blir lettere a kjare til alternative lgsning med utvidet/endret undergang ved Hgljen vil kunne gi mindre
sentrum noe som igjen krever flere parkeringsplasser. trafikk over Wiels plass, men hjelper f.eks. ikke i Elvegata. Et lignende forslag er
Papeker at tunnelen kommer til & bli lang (lengre enn vist) og allerede regulert, men er ikke gjennomfart og er vanskelig gjennomfarbart pga.
bratt og at bratte tunneler er trafikkfarlige. Frimannsson plassen som er til radighet, terrengforhold etc.
argumenterer for at byggingen vil kreve riving av vei, jernbane
og hus, og at tunnelen kan bli oversvemt ved flom hvis den Tunnelene vil trolig kreve bypakkelgsninger med bompenger for finansiering.
bygges under havniva. Han skjgnner ikke hvor det lar seg Kan steinmassene som tas ut brukes som ressurs i neeromradet pavirkes
gjore a fa en tunnelutgang ut midt i byen. kostnadssituasjonen. En tunnel kan ogsa kombineres med parkeringsanlegg og
Det er dyrt & vedlikeholde tunneler og ventilasjonsanlegg og benyttes som «dekningsrom» (beskyttelsesrom) i kriser. Disse tiltakene er ikke
sikkerhetstunneler ma til. neermere utredet i gatebruksplanen. Gatebruksplanen er ikke rette forum for
undersgke neermere/reise debatt om realismen i tunnelprosjektene og
Det stilles ogsa spgrsmalstegn ved hvordan man skal fa folk bompenger/bypakkelgsninger. Dette er et tema som ma tas til vurdering gjennom
til & kjagre tunnelene slik at disse blir betalt med bompenger. andre prosesser/planarbeid.
Frimannsson tror folk heller vil kjgre 5 min ekstra enn &
betale bompenger.
Som et alternativ til et sveert kostnadskrevende
tunnellprosjekt foreslar Frimannsson & utvide dpningen
under jernbanen ved Immanuels kirke som et mindre
forstyrrende alternativ. Han avslutter med & foresla at
sentrum gjgres bilfritt.
5 Kjgremgnster
fﬁiég';:- e  For afa gjennomfert mange av tiltakene i planen, ma Planforslaget legger ikke hindringer i veien for etablering av tunnelene. Planen

«Festningstunnelen» legges inn og prioriteres i
giennomfgringen. Gjelder bade tilknytningen til Iddeveien og
til Olav Vs gate ved Adelgata. Med utbygde tunneler kan
planene pa Wiels plass gjennomfares. Elvegata blir et flott
«stgyfritt» boligomrade og en fin sykkel- og gangvei fra

inneholder imidlertid ikke et handlingsprogram. Se ogsd kommentar over. Lang
tunnellgsning mot Risumsletta kan gjgre det enklere & lage et godt sykkeltilbud mot
Risum.




Gangbrua til Tistedalsveien og videre opp Iddeveien. Ohmes
plass kan ogséa gjenoppsta.

Oskarsgate mellom Repslagergata og Fiskebrygga (Walkersgate) méa
opprettholdes som sekundaervei for biler fordi:

e Adkomsten til omradet mot Storgata fra Repslagergata til og
med Nedre Bankegate blir veldig «kronglete».

e Repslagergata fra Oskars gate via Rgdsbergs plass til Walkers
gate er foreslatt bade som prioritert sykkelveinett og
gangveinett og det er lite forenlig med sekundeervei for
biltrafikk. @kt biltrafikk i Repslagergate bergre langt flere
boliger enn den gjar i Oskarsgate.

. Idretts- og aktivitetsanleggene Skolestadion, skateparken og
ballbingen trenger ikke mer biltrafikk.

Sykkel- og gangnett - Prioritert sykkeltrasé og gangnett i
Repslagergata er OK dersom Oskars gate opprettholdes som
sekundeervei for biler. Elvegata er ikke egnet som sykkelveitrasé for
Festningstunnelen er ferdig.

Parkering - Mener det ikke bar fiernes noen P-plasser pa bakkeplan fagr
tilsvarende er etablert i parkeringshus til samme pris. Prisene i P-
husene bear ikke ligge over dagens langtidspris pa bakkeplan. Lokk over
Kvikkeplassen ma avventes til Festningstunnelen er etablert.

Kollektivnett - Kollektivnettetvirker godt giennomarbeidet.

Det er gnskelig med minst mulig gjennomkjgringstrafikk i sentrumskjernen. For &
tydeliggjer at det ikke planlegges for gkt trafikkmengde i Repslagergata, Oscars
gate og Vognmakergata er det foreslatt at markeringen som «sekundaervei» fiernes
fra disse gatene. Dette skal synliggjgre at disse gatene er ordinaere sentrumsgater
pa lik linje med de andre gatene i omradet. Se eget notat om omradet rundt
Rgdsberg plass, vedlegg 4.

Med smale arealer til radighet og dagens trafikkmengde er det vanskelig & 4 til
gode sykkellasninger langs Elvegata i dag. Strekningen ligger inne i
gatebruksplanen med en ambisjon om & f4 til en l@sning pa sikt.
Tunnellgsningene, som vil begrense trafikkmengden, vil gjgre det enklere & fa til
et tilfredsstillende sykkeltilbud.

Parkeringsbelegget i Halden sentrum ligger pa rundt 50% i normalperioder. Det
vil derfor veere mulig a fjerne enkelte p-plasser uten at dette gar utover p-tiloudet i
vesentlig grad. Parkeringsstrategien bgr starte med & avgiftsbelegge dagens
gratisparkering og innfgre differensierte p-satser i sentrum som stimulerer
korttidsparkering i sentrumskjernen og langtidsparkering utenom
sentrumskjernen. Samtidig méa det innfares boligsoneparkering /avgiftsparkering i
randsonen som f.eks. pa Os. St.Joseph tomta er regulert for p-hus og bygging av
p-hus her vil kunne gjennomfares sa snart det er et kommersielt grunnlag.
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Hilde Kobbelund
Habberstad m.fl.,
16.06.25

e (nsker & gi sin stotte til tiltak | gatebruksplanen som legger til
rette for byliv, gange og sykling.

. Det er viktig at Halden sentrum fortsetter & utvikles til et sted
hvor folk ensker & oppholde seg, mates og bruke byens tilbud
aktivt. En del av oppskriften for & fa til dette, er & skape gode
byrom i og & gjare det enklere, tryggere og mer attraktivt &
bevege seg til fots og pa sykkel.

Tas til orientering.

Tas til orientering.




Ideene for torget er spennende. Torget har potensial til & bli
en sentral mgteplass med rom for kultur, handel, uteliv og
sosiale aktiviteter. Nar torget skal transformeres bgr det ogsa
gis plass til barna og deres behov for aktivitet og & ha det gay.

@nsker at planen blir mer ambisigs nar det gjelder sykkel og
at sykkelen far egne anlegg i prioriterte gater og veier.

Det er positivt at planen peker pa nye steder for sykkelstativer
og at det foreslas sikrere (langtids)sykkelparkering bl. a ved
Halden stasjon.

Papeker at det er viktig & beholde Storgata bilfri.

Barn er viktige deltakere i byen. Innspillet tas med til neste fase for utvikling av
planene for torget. Det vil bli en medvirkningsprosess néar prosjektet skal tas
videre mot gjennomfgring.

Hovedgnske for standard er eget sykkelanlegg, dvs. & gi syklistene sitt eget areal
adskilt fra bil og mest mulig adskilt fra gdende. Samtidig er det gnskelig med fa
systemskifter og tilbudet til syklistene ma heller ikke gé pa bekostning av de
gaende. Mange steder er det begrensede arealer som er til radighet. Ved & innfgre
flere enveiskjgringer og/eller fjerning av gateparkering ville det veere mulig 4 tilby
egne anlegg/delvis eget anlegg i noen flere gater enn det som til n§ er foreslatt.
Eksempler er Busterudgata og Skippergata ved fjerning av gateparkering. Begge
disse er gater med lave trafikkmengder hvor det per i dag synes vanskelig a fjerne
parkering med bakgrunn i funksjonene/forhold langs gatene. Tollbugata er et
lignende eksempel, men med hgyere trafikkmengde. Dette erimidlertid alle
steder hvor separate lgsninger kan komme etter hvert ved endrede forhold.

Innfgring av sykkelprioriterte gater testes na ut i flere norske byer. Dette kan veere
et aktuelt tiltak & se naermere pa for et fatall av gatene hvor det i dag er foreslatt
sykling i blandet trafikk. Til forskjell fra andre gater med blandet trafikk, er
sykkelprioriterte gater utformet pa syklistene sine premisser med tanke pa
trafikksikkerhet, opplevd trygghet, trafikkflyt og fremkommelighet. Dette kan sees
nzermere pa ved oppfalging av planen.

Radt dekke er vanlig bl.a. i sykkelprioriterte gater. Hgringsutgaven av
gatebruksplanen hadde en anbefaling om ikke & innfere radt/farget dekke pa
sykkeltiltak i Halden na. Dette ble begrunnet med at det ikke er noen sykkelanlegg
med rad farge i dag og med fa forslag om sykkelfelt og ingen prioriterte sykkelgater
ble dette heller ikke foreslatt innfart. Det er ogsa en gkonomisk side ved saken.
Anbefalingen i forhold til farge pa dekke ble lite kommunisert i forbindelse med
hgringen. Det kan veere grunnen til at det ikke har kommet synspunkter til dette.
Med fa forslag om sykkelfelt eller sykkelprioriterte gater og liten mulighet til & fa til
sammenhengende traséer/fa aktuelle kryss né er konklusjonen den samme per
dags dato. For mer info om rgde dekker se s. 18 i Sykkelnotatet, vedlegg N4 til
plandokumentet.

Tas til orientering (ang. sykkelparkering).

Det ligger inne i planforslaget & beholde Storgata bilfri. Det foreslas ikke endret.
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Bard Halvorsen,
16.06.25

Mener det ma tas hensyn til at folk helst vil veere/sitte/mates
ute i kveldssola pa fine/sene sommerkvelder.

Sol er en viktig trivselsfaktor og et element det er naturlig 8 ta med i betrakting ved
utforming av nye og rehabilitering av eksisterende byrom. Planen inneholder ikke
konkrete forslag til endringer av steder med uteservering.




Det bar holdes av Tista-strekning(er), der elvekanten ikke
bestar avimpregnert plank eller stengsler for sportsfiske.

Haldens sentrum bgr holdes dpent videre i perioder for
folkefester a “la Grensetreffet og kveldscruise pa
onsdagskveldene.

Gatebruksplanen beskriver ikke konkrete lasninger for fullfgring av turveien rundt
Tista. Innspillet vil bli tatt opp til vurdering ved prosjektering av lgsninger etter
hvert. Det sendes ogsa over som et innspill til arbeidet med rullering av
sentrumsplanen.

Planforslaget inneholder ikke forslag om & endre pa dette.
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Allan Nicolai
Baekkelie,
16.06.25

Viktig at etablering av sykkelveinett ikke gar pa bekostningen
av de gdende

Generelt: Fa til en helhetlig lasning for sykkelparkering og
overgang til/fra buss/tog

Ber gjores tiltak for & endre Marcus Thranes gate da
utformingen ikke star i stil til forslaget om 40km/t. Mulighet
for treer langs veien?

Mulighet for & bruke Nedre Bankegate som Hovedsykkelrute
for enklere forbindelse fra Peder Ankers Gate til Wiels Plass,
heller enn Bakbanken bgr vurderes.

Utenfor planomradet: Burde vurderes en enklere mate &
komme med sykkel til Tistedalen fra sentrum

Blagrgnt - Burde veert sett pd muligheten for & apne Os-
bekken. Bidra til bldgrgnne elementer i sentrum, samt
handtering av overvann.

Géaende- Kryssingen i bunnen av Stadionbakken kan oppleves
ubehagelig.

Mangler krysning over Stadionbakken (Fridtjof Nansens vei)
ved Ragdsveien. Stadionbakken oppleves som en barriere.

| stgrre grad lage overgangsfelt hvor veien laftes opp til
gangfeltets hgyde, for den psykologiske faktoren om at man
er pa de gdendes arealer.

Dette er et viktig poeng og planen forsgker & balansere dette pa en fornuftig mate.
Planen inneholder forslag om sykkelparkeringer ved holdeplasser og forbedret
sykkelparkering pa Halden stasjon. Det jobbes allerede for & fa p& plass et nytt
innenders sikkert anlegg pa stasjonen. Dette er et samarbeidsprosjekt mellom
flere aktgrer.

Vegvesenets planer for ombygging er tilpasset 40 km/t. Det har veert jobbet for a fa
innlemmet treplanting langs gata i planene. Det har ikke lykkes kommunen 4 fa til
dette. Det kan vaere mulig & fa til planting pa privat grunn, og kommunen vil se
videre p4 dette.

Dette er en trasé som har veert vurdert i planarbeidet. Nedre Bankegate og @vre
Bankegate er gater som er utformet som gatetun pa strekningen mellom Rgdsberg
plass og Oscars gate og er et lokalmiljg hvor ungene kan leke i gata. Med tanke pa
hastigheten det planlegges for ansees det som bedre at hovedsykkelveien fglger
Bakbanken.

Forslaget ligger utenfor planomradet. Det opplyses imidlertid om at det jobbes
med en turvei langs Tista fra Tistedal til Saugbrugs. Denne vil ha sykkelstandard.
Handtering av overvann blir et tema ved rullering av sentrumsplanen. Mulighet for
gjenapning av et sidelgp til Osbekken utredes i detaljreguleringsarbeidet som
pagar for Os gravlund. Temaet utredes ikke naermere i gatebruksplanen.

Dette er et krysningspunkt som bgr utbedres, og det er allerede nevnt i
planforslaget (Sykkelnotatet). Fartsgrensen som tidligere var beskrevet som «50
km/t, men vurderes for 40 km/t» er nd endret til 40 km/t. Det er ogsa lagt inn
beskrivelse i sykkelnotatet om & vurdere tiltak for & bedre sikt etc., eks.
fijerning/redusering av fjellformasjon.

Dette er et krysningspunkt mange gnsker. Stedet er uoversiktlig, det er stor
trafikkmengde og for hgy fart til at det ber tilrettelegges for krysning uten at det
samtidig gjores fartsdempende tiltak. Dette er imidlertid ikke gnskelig pga.
andelen tungtrafikk og at det vil bli utfordrende for de som kjgrer opp bakken
vinterstid pa glatt fare.

Dette kan veere et aktuelt tiltak mange steder, men er ikke riktig lasning over alt.
Tiltaket er seerlig aktuelt pa steder med mange gdende/kryssende og hvor det er




P-plasser - Bevaring av antall p-plasser overrasker. Ved
etablering av parkeringshus ved St. Josephs bgr det tas hgyde
for sikten mot Fredriksten og St. Peter kirken, samt tilpasning
tilomgivelsene.

enskelig & redusere farten pa trafikken. Ulemper kan veere gkt stgy og rystelser, og
det eri utgangspunktet ikke gnskelig i busstraséer.

Pr. i dag har Halden en overkapasitet pa parkering i sentrumsomradet. | foreslatt
parkeringslgsning fiernes muligheten for gratis offentlig parkering fra hele
omradet og det tilrettelegges for arbeidsplass og langtidsparkering i starre anlegg.
Foreslatte parkeringslgsning skal dekke sentrumsomradet ogsa for framtiden.
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Espen Ekeroth,

05.06.25

Mener det er en god lgsning at bussen flyttes til Kirkegata.
Tror det er behov for en dypere analyse av endringene som vil
skje i trafikkmgnsteret som falge av forslagene om & stenge
Storgata ved Billington, enveiskjare Kirkegata sammen med
sesongbasert enveiskjgring i Blokkhusgata. Endringene vil
fare til flere kjgrte km, som ikke er gnskelig.

Tas til orientering

Lasningen som foreslas ble prgvd ut mens det pagikk anleggsarbeider i
Borgergata. Fra administrasjonens side syntes dette a fungere tilfredsstillende.
Det ble gjort nye trafikktellinger i Kirkegata i september 2025 som tyder pa at det
vil bli en gkning i de andre gatene pa i stgrrelsesorden 500 biler i dagnet ved
foreslatte endringer. Tiltakene som foreslas er enkelt reversible, dersom man
avventer evt. utvidelser av fortau i Kirkegata. Det anses ikke ngdvendig med
ytterligere utredninger na.
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Marie Lislerud
Midtfjeld,
05.06.25

Papeker at det i Halden, i motsetning til i Fredrikstad, ikke har
veert noen utvikling nar det gjelder a legge til rette for
syklister. Skal man fa folk til & sykle ma det legges til rette.
Mener det er p4 tide med sykkelfelt og merkede layper for
syklister. Dette ma veere tilpasset barn.

Papeker det er synd at ikke Busterudgata eller Oscars gate
har fatt sykkelfelt.

Det er ikke heldig & sykle pa fortau, men man gnsker heller
ikke & sykle sammen med busser i kjgrebanen. Er vanskelig &
leere barna & sykle i gatene, szerlig pga. busser og tungtrafikk.
Ma veksle mellom fortau og gate, noe som er vanskelig pga.
hgye fortauskanter.

Mener brostein er veldig fint, men nar det legges ma det
anlegges sykkelfelt med trillevennlig dekke. Dersom gégata
skal veere en sykkelvei bgr det merkes en sykkellgype uten
brostein der.

Tas til orientering. Se ogsd kommentar til nr. 6 over.

Da Oscars gate ble rehabilitert ble de gdende prioritert ved utvidelser av fortau. |
Busterudgata, som er pekt ut som sekundeersykkelrute i gatebruksplanen, har
forholdene for de gdende blitt prioritert sammen med bevaring av
parkeringsplasser. Dersom man fjerner gateparkeringen opp til Busterudgata 22 A
vil det veere mulig & merke sykkelfelt i nordgédende retning mellom Vognmakergata
og Marcus Thranes gate. Dette er retningen bussen kjgrer. Gateparkeringen er
likevel foreslatt beholdt bdde med tanke pa neaeringsinteressene og beboerne i
omradet samtidig som gata har begrenset med personbiltrafikk og busstrafikk (pr.
i dag er det 4 busser i makstimen). Enveiskjgring mot Marcus Nilsens gate er
allerede etablert og vil veere med pa a begrense trafikkmengden. Dersom man i
framtiden gnsker en endring er det enkelt a skifte lgsning i denne gata da
utformingen er fleksibel.

Gégata ligger inne i planforslaget som sekundzaersykkelrute, selv om dette ikke er
enideell lasning. Planen gir fgringer for og papeker at det er behov for noe mer
trillevennlige dekker i traséen. Stedene ma velges ut fra hvor det er «naturlige
sykkellinjer». Det anbefales fremdeles ikke & anlegge eller merke en separat
lgsning for syklister giennom géagata. Egen sykkeltrasé kan gi ugnsket hay
hastighet. Syklister skal sikres tilgjengelighet og fremkommelighet i
sentrumsomrader, men syklister ma ogsa paregne a ta hensyn til gaende i gater
med begrenset tverrsnitt. | denne delen av byen ma syklistene opptre pa de
gadende og bylivets premisser. Det ansees imidlertid som viktig 8 fa pa plass gode
sykkellgsninger langs Haakon VllIs vei og fv 220, som muligens kan avlaste for noe
av sykkeltrafikken nord/syd i sentrum.




e  Sykkellgypene skal ogsa kunne brukes av elsparkesykler, som
er et godt alternativ til bil.

e Visertil at Halden sentrum har mye tungtrafikk. Det betyr at
hastigheten ma veere lav og det méa vaere merkede
overganger. F.eks. er det mange barn som krysser Marcus
Thranes gate, Radsbakken, Haakon VllIs gate (v. Damhaugen
og Dahles Auto) og flere gater med tungtrafikk.

e  (@nsker ogsa at omradet rundt skolestadion gjgres mer
trafikksikkert og kanskje utvikles for flere grupper. Her kunne
man samarbeidet med skolene i sentrum, bilmiljget og flere
og opparbeidet omrade til en helhetlig park.

Tas til orientering. Det er viktig & sikre gode lasninger for alle typer syklister fra
boligfeltene og inn til sentrum. Gatebruksplanen omfatter kun byens sentrale
deler. Mange steder er det ikke foreslatt separate lgsninger for syklister av
plasshensyn. For i starst mulig grad unnga konflikter mellom syklende/
elsparkesykler og gdende pa fortau er det foreslatt andre tiltak for at det skal fales
trygt a sykle i gata. Eksempler er lavere fartsgrenser, innsnevringer i kryss etc.
Planen foreslar lavere fartsgrenser en rekke steder samt f.eks. innsnevringer i
kryss for & bedre krysningsforholdene og begrense fart. Krav om stram utforming
for & unnga utflytende kryss er na lagtinn i planforslagets kap. 7.1 om
utformingsstandard. Statens vegvesen jobber med byggeplaner for Marcus
Thranes gate som vil bedre forholdene for mye trafikanter der. Krysningspunkteti
bunnen av Radsbakken er foreslatt som utbedringspunkt i sykkelnotatet. Tillatt
hastighet er foreslatt redusert til 40 km/t.

Ang. omradet rundt Skolestadion - Se kommentar til Banken Velforening under og
eget notat om omradet rundt Rgdsbergs plass - vedlegg 4.

11 e  Papeker at veien mellom Eskeviken og sentrum ma utbedres Disse gatene er vanskelig fremkommelig for bade syklende og kjgrende i dag.

?;‘gf_i;?' for & f4 folk til & sykle, seerlig Skippergata og Sglvgata. Farlig Planen papeker behovet for & opparbeide trillevennlig dekke for & bedre
veidekke med humper. Mye trafikk og smal veibane skaper forholdene for syklister. Utbedringer ma gjares pa en slik mate at farten i gata
farlige situasjoner. holdes lav.

e Mener sykkelrute fra sentrum og vestover bar falge Kristian Dette kan veere en fin sykkelrute fra nordre deler av sentrum mot vest. Foreslatte

Augusts gate - Radsveien rundt Radsberget - Heimdalsveien trasé i hgringsforslaget beholdes likevel fordi den dekker flere malpunkt/betjener
(gang og sykkelvei) - Marcus Thranes gate. Der er lite trafikk, starre deler av sentrum pa en bedre mate. Det er behov for utbedring av noen
ingen farlige kryss og ingen bratte bakker. kryssomrader mm. for & gjare foreslatte trasé mer attraktiv og tryggere enn i dag.

12 Banken Velforening har sendt inn et omfattende haringsinnspill.

Banken Hovedessensen er at de gnsker at gata mellom Skolestadion og

Y:%osr'ezn;ng' ballbingen utformes som gatetun, og at det kun blir tillatt kjering til

eiendommene, renovasjon, varelevering etc. giennom denne sonen.
Dette er av trafikksikkerhetshensyn. Omradet er mye brukt av barn og
unge. Det betyr ogsa at gata ikke kan defineres som sekundeservei.

I tillegg kommer de med sterk kritikk av gatebruksplanen. De pdpeker
det de mener er en rekke mangler og svakheter ved planen og
planprosessen.

. Foreningen papeker at de representerer et tett befolket
nabolag med stor sosial variasjon og gkende utfordringer




knyttet til trafikksikkerhet. En viktig &rsak til utfordringene er
den gjennomgéaende biltrafikken mellom byens mer
ressurssterke boligomrader (Strupe, Bradlgs, Stenrad, Gimle,
Asak og Os) og handelsomradene Tista og Hgvleriet. Mest
kritisk punkt er veistrekningen mellom ballbingen og
skateparken ved Skolestadion.
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ILl. Banken Velforening.

e  Velforeningen uttrykker bekymring over manglende
trafikksikkerhet og kritiserer planen for & veere svak forankret
og faglig uferdig. De mener det mangler trafikkanalyser,
konsekvensutredninger og en vurdering av realismen i
trafikkvisjonene som sentrumsplanen bygger pa og som er
viderefgrt i gatebruksplanen. Planforslaget og tidspunktet det
fremmes for haring gir tydelig inntrykk av hastverk.
Velforeningen mener at planen fremstar som et alibi, snarere
enn et styringsverktgy og er laget for & tette et hulli
dokumentrekken.

s Velforeningen undrer hva som egentlig er hensikten med
gatebruksplanen. De mener den har store mangler, er
uoversiktlig og inneholder en del ufullstendige, darlig
merkede og irrelevante dokumenter.

Tas til orientering.

Tas til orientering.

En plan kan ha mange ulike former. Dette er en veiledende prinsipplan.
Kommunedirektgren er enig i at noen av grunnlagsnotatene til gatebruksplanen
kunne veert bedre gjiennomarbeidet da planforslaget ble tatt opp til 1. gangs
behandling. Dette er na rettet opp.




Velforeningen viser til Trondheim kommunes gatebruksplan
som et godt eksempel. Papeker at Trondhjems gatebruksplan
har det Haldens mangler:

o Entiltaksplan med tydelig rekkefalge

o Budsjettmessig prioritering

o Status for gjennomfarte og ikke-gjennomfarte tiltak

o  Enhelhetlig faglig vurdering som gjar den brukbar i

bade politiske og administrative prosesser

Det reiser et avgjgrende spgrsmal: Er dette egentlig en plan,
eller bare en innsamling avdokumenter og prinsipper? En
gatebruksplan skal ikke veere en visjonssamling. Den skal
veere et styringsverktgy.

Mener det er en stor svakhet at koblingen mellom
sentrumsplanen og gatebruksplanen ikke er konkretisert, og
at det er umulig for innbyggerne & forstd hva i
sentrumsplanen som er viderefgrt og hva som burde veert
vurdert pa nytt. Velforeningen lister opp en rekke dokumenter
de mener burde veert brukt som grunnlag og oppfart som
vedlegg.

Velforeningen mener det at gatebruksplanen i sa stor grad
viderefgrer urealistiske visjoner og prinsipper fra
sentrumsplanen, ikke bare er et faglig valg, det er ogsé et
resultat av hvordan kommunen har organisert sitt eget
planarbeid. Gatebruksplanen fremstar ikke som en ny faglig
vurdering, men som en forlengelse av tidligere ideer, uten at
det er dokumentert hvorvidt disse fortsatt er relevante. Det er
ikke gjort nye konsekvensutredninger, det finnes ingen faglige
drgftinger av alternative lgsninger, og store strukturelle
endringer i byens trafikk og befolkningssammensetning er
ikke tattinn i analysen.

Halden kommune har valgt & viderefgre sentrumsplanens
hovedveistruktur uten kritisk gjennomgang og uten &
dokumentere konsekvensene for trafikksikkerhet, stgy, barns
ferdsel eller sarbare trafikantgrupper i de mest bergrte
omradene.

Nar gamle planer viderefgres uten ny vurdering, risikerer vi at

Det er ikke angitt i planprogrammet at planen skulle fglges av en tiltaksplan. Dette
har likevel veert oppe til diskusjon gjennom planprosessen. En tiltaksplan kan
veere et nyttig verktgy for & fa satt ting pa dagsorden og fa gjiennomfart prosjekter i
en hensiktsmessig rekkefglge. Dette er noe det kan jobbes videre med etter
vedtak av planen. Oppfglging av planen vil matte skje trinnvis slik at investeringer
og politiske vedtak kan fordeles over tid og flere budsjettér. Ikke alle tiltakene er
prosjekter som kommunen er ansvarlig for eller skal sta for alene. Deteri
utgangspunktet ingen trafikkmessige tiltak som er tidsmessig avhengig av
hverandre for gjennomfering. Det kan likevel f.eks. vaere hensiktsmessig &
prioritere linjer/hele traséer i gang- eller sykkelnettet for fullfering fortlepende/i
rekkefalge.

Tas til orientering. Det fremkommer tydelig av plandokumentene at
gatebruksplanen er en veiledende prinsipplan og en temaplan som ikke er juridisk
bindende. Sentrumsplanen skal rulleres og gatebruksplanen vil veere et grunnlag i
den prosessen. For flere temaer er gjeldende sentrumsplans fgringer listet opp i
vedleggsdokumentene.

Tas til orientering

Det er ikke gjort nye vurderinger av realismen i & fa gjennomfgrt tunnelplanene
som ligger til grunn i sentrumsplanen. Kommunedirektgren mener heller ikke det
er ngdvendig for utformingen av gatebruksplanen. Dersom ikke tunnelene
realiseres vil det vaere dagens hovedveisystem som viderefgres. Tunnellgsningene
vili liten grad ha innvirkning pa trafikk og valget av trafikkl@sninger rundt
Bakbanken. Endringene i trafikk vil i hovedsak komme langs Tista og
Elvegata/Olav Vs gate, men kan ogsa pavirke om folk velger Haakon VllIs vei eller




ideer og forutsetninger fra tidlig 2000-tall fortsatt preger
dagens trafikkvalg — uten oppdaterte analyser eller kritisk
realitetskontroll. Seerlig alvorlig er det at planen ikke
inneholder noen vurdering av alternativt hovedveisystem
dersom tunnelen ikke blir realisert. Planen fremstar dermed
ikke som et verktgy for styring og utvikling, men som en slags
mellomstasjon i pdvente av noe annet, uten faglig eller
politisk retning.

Mener at kritiske innspill oversees — Statens vegvesen
24.06.22- hvilke momenter som er viktige for & gke
trafikksikkerheten: «Etablere et veg- og gatenett som leder
giennomgangstrafikk utenom sentrums- og boligomrader.»

Velforeningen viser til at deres boomrade er et av de tettest
befolkede omrader i Halden og at det er et omrade med stor
sosial variasjon. Mener det er feil at giennomkjgringstrafikken
mellom ressurssterke og bilbaserte boligomrader i nord og
handelsomradene pa Tista og Havleriet skal ledes gjennom
kommunens tettest befolkede og mest sérbare boligomrader
i sentrum. Papeker at Skolestadion og ballbingen er sentrale
omrader for barn og unges lek og opphold, ogsd markerti
Sentrumsplanen, men ikke hensyntatt eller omtalt i
gatebruksplanen. Mener gatebruksplanen burde gatt kritisk
inn i sentrumsplanens motsetningsfulle lgsning med
Repslagergata som gjennomkjgringsvei ved
Skolestadion/ballbingen. Foreningen er sterkt kritisk til at
dette er gjort uten at det er gjort noen vurdering av hvordan
giennomkjgringstrafikken pavirker omradets funksjon,
trygghet og helse. Trafikksikkerhetsanalyse mangler ogsa.

Mener det er tilslgrende/bagatelliserende at kommunen ikke
trekker frem at sentrumsplanens fremtidsperspektiv er at
Repslagergata skal bli hovedvei til og fra Havleriet. |
gatebruksplanen omtales denne gata kun som «intern viktig
sentrumsgate».

Walkers gate pa vei inn eller ut av byen. Kommunedirekteren ser at det er flere
hensyn som taler for at Repslagergata ikke bgr viderefgres som sekundeervei i
gatebruksplanen og dette endres derfor. Det er redegjort neermere for dette i
vedlegg 4. Se ogsd kommentarer under.

Viviser til veinotatet og Vedlegg 4 — Veilgsning rundt Radsbergs plass.

Dette innspillet er kommentert i et eget notat — se vedlegg 4. Kommunedirektgren
foreslar felgende endringer i planforslaget:

o Repslagergata, Oscar gate og Vognmakergata markeres ikke lenger som
sekundeaervei i planforslaget. Meningen har ikke veert, og det er heller
ikke gnskelig, & gke trafikkmengden i disse gatene ut over den mengden
som gar der i dag. Dette tydeliggjeres ved denne endringen. Kap. 6.6 i
planen rettes opp i tréd med dette.

o Detforeslas ytterligere tiltak for & redusere farten i omradet mellom
Walkers gate og Radsbergs plass (strekningen mellom skateparken og
ballbingen) i tillegg til tiltakene allerede foreslatt i hgringsutgaven av
gatebruksplanen. Dette kan f.eks. vaere en fartshump neer rundkjgringen
i Walkers gate, alternativt sjikane (innsnevring) e.l. Dette ma detaljeres
neermere. Pa s. 38 i planen er det na presisert at utformingen skal
redusere farten pa biltrafikken gjennom omradet helt fram til Walkers
gate.

O KarlJohans gate beskrives i Gangnotatet som eksempel pa gate med
utflytende kryss hvor innsnevringer bar gjgres og som bgr vurderes for
ytterligere fartsdempende tiltak.

Tilslerende/bagatelliserende: Kommunedirektgren kjenner seg ikke igjen i dette.
Hverken sentrumsplanen eller gatebruksplanen hatt som hensikt a gjgre
Repslagergata til en hovedvei i sentrumsomradet. Se ogsa vedlegg 4.




Velforeningen beskriver at ombyggingen i krysset
Repslagergata/Oscars gate i 2020 leder bilerinn i
Repslagergata.

De mener tiltak blir forkastet uten reelle vurderinger (stenging
ved skateparken/ballbingen). Det er kritikkverdig at
kommunen avskriver trafikksikkerhetstiltak p& grunnlag av
antakelser: «...grunn til & tro at belastningen i vil gke desto
mer i Oscars gate. » Kommunens malinger da veien var stengt
ved gravearbeider viser det motsatte.

Det uakseptabelt at «<den mest trafikkfarlige snarveien» fra
Bradlgs og Strupe til Tista senter, via Busterudkleiva, Marcus
Thranes gate, Marcus Nilsens gate, Karl Johans gate,
Repslagergata og Radsbergs plass, ikke er vurderti
gatebruksplanen.

Mener sentrumsplanens grep med en «hovedtrafikkare»
gjennom Radsberg plass og Bakbanken burde blitt
konsekvensutredet ifm. sentrumsplanarbeidet, men kan ikke
se dette er gjort. Dersom dette er tilfelle ber denne mangelen
na rettes opp, enten ved en ny konsekvensutredning eller ved
at gatebruksplanen tar et tydeligere oppgjer med den
tidligere uavklarte strukturendringen. Dette er seerlig viktig
nar tiltaket direkte bergrer barn og unges naermilje og
krysningspunkter ved hay trafikkbelastning.

Krav til gatebruksplanen 2025:
o Bekreft status for tunnelprosjektet, og synliggjor
konsekvenser av manglende realisering.
o Definer et alternativt trafikkmgnster dersom
tunnelen ikke bygges.

Banken Velforening papeker at ombyggingen har fart til at flere enn tidligere velger
a kjore Repslagergata nar de kommer ned Oscars gate og skal til Tista senter.
Dette synes logisk og var ogsé intensjonen med ombyggingen av krysset. Det
finnes imidlertid ikke tellinger som kan bekrefte at dette stemmer. En telling fra
2018, dvs. far ombyggingen av krysset, tyder pa at trafikkmengden har holdt seg
relativt stabil. Se ogséa vedlegg 4.

Det har vist seg at det ved en inkurie var feil tall/tellinger som ble distribuert til
velforeningen. Tellinger viser at trafikkmengden gkte i Oscars gate da det var
stengt over Radsberg plass. Se vedlegg 4.

Denne gata er na tatt opp til vurdering, se vedlegg 4. Malinger gjort mens
Busterudkleiva var stengt og etter at den igjen var &pnet viste en endring fra ADT
631 tilADT 766, dvs. noe gkning. Med disse trafikktallene vurderes det ikke & veere
behov for tiltak for & begrense trafikkmengden. Malingene kan tyde p4 at
hastigheten pa trafikken gjennom Karl Johans gate er for hgy. Behov for
fartsdempende tiltak bgr derfor vurderes naermere. Dette kan f.eks. vaere
oppstramming av veikryss, innsnevring av gatelgp, beplantninger m.m. Gata er na
lagti planens kap. 6.6 under punktet innsnevring av kryss.

Tas til orientering. Se notat vedlegg 4 - Trafikksituasjonen i omradet rundt
Radsbergs plass.

Se kommentarer over og notat om omradet ved Rgdsberg plass, vedlegg 4.




o  Revider prioriteringer for hovedveinettet basert pa
realistiske og etterprgvbare forutsetninger.

o  Sikre midlertidige tiltak for trafikkregulering i
sentrum inntil ny, forpliktende lgsning foreligger.

Velforeningen mener gatebruksplanens henvisninger til
tidligere vedtak og pastatte bestillinger fra kommunestyret
fremstar som uklare og til dels motstridende.

Det stilles sparsmalstegn ved om gatebruksplanen skal veere
et «stgttehjul» for sentrumsplanen.

Velforeningen papeker at kommunestyret aldri har vedtatt
planprogrammet for gatebruksplanen og at hovedutvalget
ikke har vedtaksmyndighet i saken. Stiller spgrsmalstegn ved
om hgringen av planforslaget er formelt gyldig nar det ikke
foreligger et kommunestyrevedtak om fastsettelse av
planprogrammet.

Velforeningen refererer ogsa til et mgte med kommunen
29.10.24 for a drgfte forslag om trafikksikring og
naermiljatiltak p& og rundt Skolestadion. Papeker at referat
ikke skrevet og at prosjektbeskrivelsen «Trygge gater og
levende mateplasser: Et loft for Halden fra sentrum til
Skolestadion» ble journalfgrt forst ca. 5 mnd. senere. For
dem virket det som om mgtet strandet pa grunn av ulik
agenda. De forstar ikke hvorfor kommunen ikke ville lgfte
dette mulige samarbeidet til politisk niva.

Avslutningsvis: Skal kommunen né sine egne malom
trygghet, miljg og rettferdighet, ma personbiltrafikken ledes
utenom boomradene, ikke gjennom dem.

Mener det gir lite mening & etablere gatetun na, dersom
omradet skal graves opp igjen ifm. vann- og avlgpsarbeider
om 5-6 ar. «Samtidig er det uansvarlig 4 la trafikken fortsette
som i dag, midt mellom skatepark, skolevei og ballbinge, og
gjennom byens tettest befolkede og mest sammensatte
boomréde. | fraveer av realistisk framdrift for oppgradering,

Planen er utarbeidet i trdd med vedtatt planprogram.

Fastsettelse av planprogrammet ble ved en feiltakelse meldt opp som sak ogsa til
kommunestyret i tillegg til Hovedutvalg for plan, teknisk, landbruk, klima og miljg.
Det ligger til hovedutvalgets mandat & fastsette planprogram for temaplaner. Det
er HTEK som har ansvar for samferdsel (veier, gater, parkering, trafikk og
trafikksikkerhet), jf. delegasjonsreglementet pkt. 3.3.3.1. Endelig plan skal opp til
behandling i kommunestyret.

Ang. matet: Gatebruksplanen var under utarbeidelse og forelgpige vurderinger
den gang var at veien burde holdes dpen over Rgdsberg plass. Dette ble
kommunisert «fra gatebruksplanens side» i mgtet. Prosjektbeskrivelsen tatt inn og
vurdert som et innspill til gatebruksplanen. Hovedelementene var neer de samme
som velforeningen hadde spilt inn ved varsel om oppstart av planarbeidet.

Kommunedirektaren er enig i dette, men mener det er flere hensyn som ma veies
mot hverandre i denne saken. Overvekten av hensyn taler for & holde
Repslagergata apen for gjennomkjering, jf. vedlegg 4.

Banken Velforening har etter hgringsinnspillet jobbet for at det settes i gang en
midlertidig pilot for & f& erfaringer med lgsningen de foreslar - dvs.
gjennomkjgring forbudt for andre enn beboere, varelevering etc. og gatetun
mellom skateparken og ballbingen. Kommunedirektgren mener som nevnt over at
midlertidige tiltak bgr ta utgangspunkt i mindre inngripende tiltak. Det vises til
vedlegg 4 Notat trafikksituasjonen rundt Redsbergs plass hvor det foreslas
midlertidige tiltak for & begrense farten.




mener vi at en fysisk stenging for gjennomkjgring er den
eneste ansvarlige lgsningen.»

31 Det ble ogséa holdt et mgte med Banken Velforening om omradet rundt Se vedlegg 4 — Notat om trafikksituasjonen rundt Radsbergs plass
Banken Rodsberg plass 07.10.25. Velforeningens synspunkter er referert i
e | Oppsummeringen etter matet. Se vedlegg til vedlegg 4.
13 Os velforening sender over omtrent de samme innspillene som ved Gimleveien og Hannibal Sehesteds gate er gater som har mange funksjoner som
?;(\)/glfzcgening, oppstart av planarbeidet, da de ser at disse ikke er tatt til falge. De ser skal ivaretas. De inngdr bade i prioritert sykkelveinett, er kollektivgater og viktige
o gkt viktighet av forslagene etter apning av Os skole og Halden Arena. bilgater samtidig som de har boligbebyggelse. Gjeldende regulering for Hannibal
Sehesteds gate viser innsnevring av gaten og utvidelse av fortauene. Det jobbes
De uttrykker stgtte til planens hovedmal om & fremme gaing, sykling og med en endring av reguleringsplanen i krysset mellom Os allé og Gimleveien. Her
kollektivtransport, da dette vil bidra til et tryggere og mer attraktivt planlegges det for tryggere krysning for gdende og syklende ved justering av
boomréade og ogsé gjgre Halden sentrum mer attraktivt. veitraséen, innsmalning av gatebredde og utvidelse av fortau. Det er knyttet
rekkefalgekrav til opparbeidingen. Dette er tiltak som skal bidra til & redusere
Foreningen har falgende forslag til endringer i eget naeromrade: farten i gata sammen med den foreslatte reduksjon i fartsgrensen til 40 km/t. 40
e  @nsker Gimleveien/Hannibal Sehested gate endret til en km i timen ansees som hensiktsmessig sett i forhold til gatas funksjon ogsé som
boligvennlig miljogate. Redusere fartsgrensen til 30 km/t i alle en samlevei/matevei og kollektivgate.

fall opp til Georg Stangs gate. Ma kombineres med Krysset Lektor Adlers gate/Gimleveien ligger inne i planforslaget (sykkelnotatet)

fartsreduserende tiltak som f.eks. smalere vei oginnslag av med forslag om utbedring ved innsnevring etc. Ved endring av krysset ma ogsa

granne elementer e.l. bedring av forholdet for gdende som skal krysse over Gimleveien ha fokus. Dette
er et gangfelt detila. planprosessen har kommet flere innspill pa. Det er na ogséa
e Tryggere utforming av kryssinger av Gimleveien, bade pa lagtinn som utbedringspunkt i gangnotatet.

Christian Sindings p[ass, ved Lektor Adlers gate og Lakkeveien. Krysset Gimleveien/Lakkeveien er utflytende. | forbindelse med
detaljreguleringsarbeidet for Os gravlund som pagér vil endring av krysslasningen
og kryssing over Gimleveien bli vurdert.

e Kantsteinene ma bearbeides for myke trafikanter, seerlig ved Det er né ekstra fokus p& kantsteinsnedsenk i planforslaget. Se kommentar til
gangfeltene. Eldreraddet under. )

e @nsker forbud mot gjennomkjering, slik at ikke Jargen Bjelkes Tellinger gjort i Jargen Bjelkes gate i november 2025 viste ADT pé 55 ved Jargen
gate brukes som snarvei samt fartsreduserende tiltak i Jorgen Bjelkes gate 11 og 617 ved Jorgen Bjelkes gate 1 A (syd). Det antas lite trolig at

Bjelkes gate. Jorgen Bjelkes gate blir brukt som snarvei, men siden Gimleveien var stengt ved
Gimlekrysset under tellingen kan ikke dette sies med sikkerhet. Med
utgangspunkt i de lave trafikktallene vurderes det ikke nadvendig & skilte
giennomkjgring forbud. Fartsmalinger som ble gjort samtidig tilsier heller ikke at
det er pakrevd med fartsdempende tiltak.

e  Onsker forslag til hvordan behovet for elbillading for beboere Deter et fétall eiendommer pé Os som kup har gateparkering. Etab.ler.ing av )
. o . . o kommersielle ladestasjoner langs gata, slik man kan se eksempelvis i Oslo, vil
med gateparkering kan lagses pa en hensiktsmessig mate. A - : . -
veere vanskelig a fa til ut fra gkonomiskes hensyn. De som ikke har mulighet til a
lade pé egen grunn henvises til ladestasjoner ellers i byen.
14 ¢ Damhaugen og Omegn Velforening synes gatebruksplanen Dersom man skal gjennomfares foreslatte parkeringsstrategi &

Damhaugen og
Omegn

inneholder mye bra, men er i mot forslaget om

avgiftsbelegge dagens gratisparkering og innfgre differensierte p-satseri




Velforening,

parkeringsavgift hvor de i dag har gratisplasser. De mener at

sentrum som stimulerer langtidsparkering utenom sentrumskjernen bgr

17.06.25
boligsoneparkeringen i omrédet, innfgrt i 2014, har skapt boligsoneparkering/avgiftsparkering i randsonen opprettholdes. N&r
utfordringer for beboerne: begrenset tilgang til gratis parkering fiernes i sentrum, oppstar ofte en forskyvning av
p?rker'nngev'S o8 promemerforfam'lier med behov for flere parkeringspresset til neerliggende boliggater i randsonen ved at bilister
biler, studenter uten bostedsadresse pa Damhaugen, - o . . .
lanebil, gjester etc. som tld'llgere parkertfa gratis i se'ntr'um, vil sg'ke gratlsplqsser i ranglsonen.
Dette vil kunne fagre til mer letekjoring og trafikk: Flere biler som sirkulerer
Foreningen papeker at det ikke var parkeringsproblemer pa i boligomrader gir gkt trafikk og utrygghet for gdende og Redusert
Damhaugen fer boligsoneparkeringen ble innfart og at tilgjengelighet for beboere. Lokale beboere kan oppleve at de mister
dagens ordning ikke har gitt noen fordeler. Avgiftene er dyre parkeringsmuligheter naer hjemmet.
og gatene star nesten tomme péa bekostning av revne uthus,
bakgérder og hager. De er imot ytterligere avgiftsparkering og Det er forstaelse for at noen av dagens boligsoneregler kan medfgre
onsker boligsoneparkeringen fjernet, fordi tiltakene ikke er ulemper for beboerne. Det bar gjgres en gjennomgang for 4 se om noen
t.llpasset denreelle sf(uas;onfen i omrgdet. De mener omra.adet av ulempene kan reduseres ved endring i reglene.
ligger for langt fra bykjernen til at gratisplassene er attraktive
for andre enn de som hgarer tili omrédet. Vedlagt uttalelsen
ligger bilder til dokumentasjon.
Damhaugen og Omegn Velforening gnsker a tiltrekke seg flere
barnefamilier og mener at dagens parkeringsutfordringer
begrenser dette.
15 Renovasjon — Planforslaget sier at renovasjon ikke skal Gatebruksplanen er en veiledende prinsipplan og vil ikke overstyre eventuelle
Serhalden og plasseres i omrader regulert/avsatt til grgnt formal. tidligere avtaler med kommunen.
Eskeviken Vel . ° .
(SEV), 16.06.25 Velforeningen papeker at det er enighet med kommunen om

at renovasjon skal plasseres i et omrade avsatt til grant.
Velforeningen tar utgangspunkt i at tidligere avtaler gjelder.

SEV er sveert positive til at hensynet til myke trafikanter
tillegges vekt i forslaget. For spesielt beboere i Eskeviken er
det viktig at det legges til rette for trygg ferdsel for gdende og
syklende. Skoleelever i Eskeviken far gratis skoleskyss pa
grunn av farlig skolevei, noe som understreker behovet for
etablering av gang- og sykkelvei til Eskeviken.

@nsker oppgradering av lekeparken i Skippergata.
Papeker det darlige gatedekket i Skippergata.

Strekningen langs Eskevikveien mot Eskeviken ligger utenfor planomradet.
Uavhengig av gatebruksplanen sees det pé enkle lgsninger der for & bedre
forholdene for gdende og syklende.

Lekeparken vil bli oppgradert i 2026 i regi av kommunens omradelgft.

Gata er vanskelig fremkommelig for bade syklende og kjgrende i dag. Planen
papeker behovet for & opparbeide rullevennlig dekke i denne gata for & bedre
forholdene for syklister. Utbedringer ma gjares pa en slik mate at farten i gata
holdes lav.




Etter at Adelgata ble stengt for gjennomkjering har
hastigheten i Festningsgata okt. @nsker at det etableres
overgangsfelt i Festningsgata, enten gst eller vest for
Adelgata slik at fremkommelighet sikres.

Overgangsfelt i Festningsgata: Det er en generell utfordring at vi har f& steder hvor
deter gjort tellinger av kryssende i makstimen. | omradet ved
Skippergata/Festningsbakken/Adelgata er det en ADT p4 ca. 4800. Antall
kryssende i makstimen bgr veere mer enn 20 fgr det anbefales anlagt gangfelt, jf.
Statens vegvesen sin Handbok V127 Krysningssteder for gdende. Var vurdering
peridag er at antall kryssende i makstimen er for lavt til at vi anbefaler etablert
gangfelt. Fartsgrensen er anbefalt satt ned til 30 km/t, noe som kan gjgre det
enklere & krysse.

16 Klubben uttrykker skepsis til flere av de foreslatte tiltakene, Tas til orientering — se ogsd kommentar nederst.
g‘rfjies‘irincdlub som anses som ren romantisering av hva byen kan bli. Det
Halden -amcar, pépekes at sykling i sentrum allerede er mulig uten & blande
18.06.25 seg med biltrafikk, og at det ikke er nadvendig & gjare store
endringer for & tilrettelegge for syklister — «det er allerede
veldig greit». Har liten tro pa at det er mulig & fa til et godt
kollektivtilbud i Halden. Bru kan muligens veere et alternativ til tunnel for & koble Iddeveien (fv 220) med fv.
21. Det vil kreve sanering av bebyggelse langs Sykehusgata og kan komme i
Det rettes sterk kritikk mot ideen om & rive Bybrua og bygge bergring med Sefrak-registrerte bygg. Brua vil ikke fange opp trafikkstrammen
tunnel i festningsfjellet, da dette anses som ungdvendig, som man gnsker a fgre i tunnellgpet vestover mot Kvikkeplassen utenom Elvegata
urealistisk og sveert kostbart og kan fare til innfgring av fra Iddeveien. En brulasning vil ellers ikke pavirke trafikkstrammene i
bompenger. Det papekes at et alternativ kan veere a bygge en sentrumsomradet seerlig annerledes enn en tunnellgsning. Det er derfor ikke sett
bro ved den nye politistasjonen, langs med og sa over nzermere na pa om en slik lgsning er gjennomfarbar. Det overlates til andre
jernbanen over til Iddeveien. planprosesser & vurdere om dette forslaget skal undersgkes naermere.
Stenge eller enveiskjare lite trafikkerte gater kan fungere, men Vi mener planforslaget inneholder en god balanse mellom trafikantgruppene.
4 utestenge bilen fra sentrum er ikke lurt. Det er ikke behov Attraktivitet har blitt et viktig konkurransefortrinn i kampen om 4 tiltrekke seg nye
for dyre l@sninger for & stenge av torget. Man bgr ogséa se innbyggere, arbeidskraft og arbeidsplasser. Flere mennesker som bor i og bruker
tilflytting til byen og byens sentrum for man lager lgsninger for byen som sitt neeromréde anses a veere et sterkt virkemiddel for & oppna en
noe som kanskje aldri skjer. Det ma bli reelt behov fer attraktiv og pulserende by. Skal byen veere et attraktivt sted 8 bo méa den imidlertid
lgsning. N& tror man at lgsningen skaper behovet. kunne tilby gode byrom for opphold, aktivitet og rekreasjon. P4 samme mate
fremheves god tilrettelegging og trygge ruter som virkemidler til & fa folk til & sykle.
Dette er utgangspunktet for mange av forslagene i gatebruksplanen. Ikke alle
forslagene i planen vil bli opparbeidet samtidig, men de viser prinsipper og en
retning det skal jobbes for.
17 Foreslar a flytte jernbanen til Berg, med trasé videre over Dette ligger utenfor gatebruksplanens mandat a ta stilling til.
/gg.soﬁfz‘g Bar AS, Svinesund. Buss fra byen til ny stasjon. Skinnetraséen langs

kysten kan benyttes til sykkel eller gangbane til Berg. Bybildet
blir lettere og man kan sa fortsette med gatebruksplanen —
bygge overganger over elva og frigjare store arealer.




18 Seringen umiddelbare utfordringer for adkomst med e  Tastil orientering.
Rema lastebiler til de to Remabutikkene i Halden sentrum.
Distribusjon
Norge AS,
14.05.25
19 Norske Skog Saugbrugs statter helhjertet Halden kommunes e  Tastil orientering.
:’;‘:L:Sg';jggg visjon om et mer levende og attraktivt sentrum. Tror planens
12.06.25 sakelys p& myke trafikanter, trafikksikkerhet og bymessig
utforming vil styrke byens appell.
Redegjar innledningsvis for transporten de er avhengig avinn
til fabrikkomradet og mellom Kaken og Saugya. For &
opprettholde effektiv og sikker drift ber bedriften om at
folgende hensyntas:
o Planen bgar sikre tilstrekkelige bredder og hayder i o Planforslagetinneholder ingen direkte forslag til lasninger som vil pavirke
veier og rundkjgringer benyttet til neeringstransport, fremkommeligheten for de spesialtilpassede vogntogene.
tilpasset kjgretgy med bredde inntil 2,6 meter og
hgyde inntil 4,9 meter.
o Det mé unngas fysiske barrierer som innsnevringer
eller lave konstruksjoner som kan hindre
fremkommelighet for starre kjgretay, ogsa i
lengderetning.
o Berom atdet ikke innfgres tidsbegrensninger for o Gatebruksplanen omfatter ikke tiltak som tidsbegrensninger pa transport.
tungtransport i de sentrumsnaere gatene som inngar o Planavgrensningen endres ikke. Ved Saugya er det ikke foreslatt tiltak som
i etablerte transportruter. pavirker Saugbrugs sitt ISPS omrade og avgrensningen har ingen betydning. |
o AtISPS-omrédet pa Saugya og fabrikkomradet pa HTEK ble det fattet seerskilt vedtak ved fastsettelse av planprogrammet for
Kaken unntas fra planens geografiske virkeomrade. gatebruksplanen at planomrédet skulle omfatte hele omradet for ny videregdende
skole og «gya» ved Porsnes. Dette er omrader med betydning for mobiliteten i
sentrumsomradet (snarveier, ganglinjer, parkering etc.), og planavgrensningen
beholdes derfor. Gatebruksplanen er en veiledende prinsipplan og har ikke forslag
til lasninger innenfor det private fabrikkomradet, bortsett fra at den opprettholder
@nsker & bidra med sin kunnskap om transportlogistikk og gangforbindelse over «oya». P4 gya er det regulert gangvei.
lokale forhold for & sikre at planen blir vellykket. Foreslar et
mate med kommunen eller at det vurderes pilotprosjekter for e Tiltakene som er foreslatt er vurdert & pavirke Saugbrugs sin transport i liten grad.
& teste tiltak som balanserer tungtransport med gkt Det er derfor ikke avholdt noe mgte na. Saugbrugs er en naturlig hgringspart ved
tilrettelegging for gdende og syklende. videre utvikling av prosjekter og tiltak som inngéar i deres transportruter.
20 Papeker at det er mange som har arbeidsplasser i Os allé og e Dersom man skal gjennomfare foreslatte parkeringsstrategi & avgiftsbelegge
ﬁf_fgi@pe”‘ at behovet for parkering har steget enormt de siste arene. dagens gratisparkering og innfgre differensierte p-satser i sentrum som stimulerer

Kollektivtilbudet er darlig og mange har behov for bil. Det er

langtidsparkering utenom sentrumskjernen bgr boligsoneparkering/
avgiftsparkering i randsonen opprettholdes. Néar gratis parkering fjernes i sentrum,




ogsa arbeidstakere som kommer utenbys fra og som er helt
avhengige av a kjare bil til jobben.

Mener parkeringsmulighetene pa Os ma opprettholdes.
Anbefaler at omradet ikke avgiftsbelegges, alternativt at de
som har arbeidsplassen sin i dette omradet, far mulighet til &
kjope et «parkeringskort» til samme pris som beboerne.

oppstér ofte en forskyvning av parkeringspresset til neerliggende boliggater i
randsonen ved at bilister som tidligere parkerte gratis i sentrum, vil sgke
gratisplasser i randsonen. Dette vil kunne fgre til mer letekjoring og trafikk: Flere
biler som sirkulerer i boligomrader gir gkt trafikk og utrygghet for gdende og
redusert tilgjengelighet for beboere. Lokale beboere kan oppleve at de mister
parkeringsmuligheter neer hjemmet.

Gatebruksplanen vil prioritere beboerparkering i boligsoner. | tillegg vil dette veere
omrader som kan vaere en buffer ift. parkeringsdekning. Det er imidlertid ikke
gnskelig at boliggatene pa Os skal bli det foretrukne alternativet for
langtidsparkering. Avgiftene her kan derfor ikke ligge under prisen for
langtidsparkering i sone 3 eller i tilrettelagte p-anlegg.
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Halden
Neeringsutvikling
(HNU), 17.06.25

HNU stgtter intensjonene om & utvikle et mer attraktivt,
funksjonelt og baerekraftig sentrum. De papeker at Riksvei
204 og fylkesvei 220 krysser gjennom sentrumsomradene og
fungerer som sentrale tilfarselsarer for bade lokal trafikk og
eksport- og neeringstransport. Dette er forhold som ikke kan
ignoreres. De mener videre at planens fgringer for utvikling av
grgnne lunger og rekreasjonsarealer i sentrum er for
beskjedne.

HNU stgtter tiltak som enveiskjgring, reduksjon av
fartsgrenser, estetisk forskjgnning, etablering av
broforbindelser og 3 flytte busstraséen fra Borgergata til
Kirkegata. De er positive til utvikling av et parkeringssystem
som i stgrre grad kanaliserer langtidsparkering til
konsentrerte parkeringsanlegg og at man netto fjerner
offentlige parkeringsplasser i sentrumsomradet for 8
omdisponere arealene.

HNU stgtter «Torgprosjektet» og heve-og senkbare pullerter
der. De papeker at det samtidig ber etableres et tydelig
kjgremegnster mellom Blokkhusgata og Torget for a gjgre
Torget mer oversiktlig enn i dag og tryggere for ferdsel.

HNU papeker fglgende forhold som bgr vurderes nsermere
eller endres i planen:

o @ktavsetting avkommunal grunn til grgnne arealer
og parker, som virkemiddel for & stimulere til
boligutvikling i sentrum.

o Frarader full stenging av sydsiden av gagata for
biltrafikk.

Tas til orientering, se ogsd kommentar lenger ned.

Tas til orientering.

Kjgremgnster mellom Blokkhusgata og torget: Farten pa torget er lav og
trafikksikkerhetsmessig vurderes omradet a fungere akseptabelt. For a gjgre det
enklere & finne fram for de som ikke er kjent foreslas enkel veimerking ved
innkjaringen til torget. Situasjonen ma vurderes pa nytt ved utvikling og
giennomfgring av torgprosjektet.

o Dette erikke et tema i gatebruksplanen, men noe som ma vurderes
naermere ved rullering av sentrumsplanen. Innspillet sendes videre dit.

o Planen omfatter forslag om stenging for gjennomkjgring mellom
Kirkegata og Borgergata og foreslar at stenging for personbil mellom
Borgergata og Tollbugata vurderes pa sikt i forbindelse med




Betydelig laft i skilting og trafikkinformasjon

Viktigheten av a ivareta behovet for varelevering
understrekes.

Anbefaler & innfere skraparkering i Borgergata.
Utvikling av Jernbanetomta for parkering er ogsa
sentralt.

Etablering av korttidsparkering med 20 minutter
gratisparkering, eks. i Borgergata, Bikkjetorget og
Teatergata.

At Torget fortsatt brukes til parkering utenfor alle
arrangementsperioder og sommersesongen.

Bevaring av en stgrre andel gratis parkeringsplasser.

Revisjon av lokal boligsoneforskrift som i dag
begrenser parkeringstillatelser for bedrifter og
hindrer kundeadkomst og ansattmobilitet.
Kritisk gjennomgang av dagens haye
parkeringssatser og nedjustere disse.

giennomfgring av torgprosjektet. Det er heller ikke na tatt konkret stilling
til om gégata bar forlenges sydover fra Borgergata. Dersom det
konkluderes med etablering av gagate pa sikt ma varelevering og kjgring
til eiendommene (gdrdsrom) hensyntas.

Skilting — Gatebruksplanen omfatter ikke regler/retningslinjer for skilting.
Dette er heller ikke tatt inn etter hgringen. Neeringsforeningen vil vaere en
naturlig samarbeidsparti arbeidet med en helhetlig skiltplan for
sentrum som evt. kan kjgres som et eget prosjekt som oppfalging av
gatebruksplanen.

Varelevering - Det er sméa endringer som foreslas i kigremgnsteret i
sentrumsomradet, og varelevering vil vaere en viktig premiss i
detaljutforming av omrader. Dette er allerede fokusert som et punkt i
Kap. 7 utformingsstandard: «Nyttetrafikken skal komme fram — nedsenk
skal lages om ngdvendig i kryss.» Ved varelevering er det i tillegg til
dedikerte vareleveringssoner tillatt & st pa soner med parkering
forbudt, og det tillates & st p4 kommunale avgiftsplasser uten & betale.
| prinsippet vil det dermed vaere mulig med stans for varelevering i det
meste av sentrum.

Skraparkering krever en bredere gate for at trafikken skal flyte trygt. Ved
utkjaring kan sikten veere darlig. Dette kan skape farlige situasjoner nar
bilene ma rygge ut i kjgrebanen. Forslaget tas ikke inn i planen.
Gatebruksplanen legger opp til en parkeringsstrategi som stimulerer
korttidsparkering (progressive satser for besgkende og kunder i
sentrumskjernen (parkeringssone 1) og langtidsparkering utenom
sentrumskjerne (sone 2 og 3). Gratis korttidsparkering f.eks. i 20 min er
et politisk spersmal som lepende kan vurderes for en periode eller
permanent. Gratis korttidsparkering vil pavirke parkeringsinntektene og
dermed muligheten for innvesteringer i nye p-anlegg.

Planen viser en fleksibel lasning, hvor nordre del alltid er avsatt til byliv,
mens sgndre del kan dpnes/stenges for parkering etter behov.
Gatebruksplanen omfatter en parkeringslgsning hvor gratisplasser
fiernes i hele sentrumsomradet til fordel for boligsoner og
avgiftsparkering. Planen legger opp til innfgring av progressive
parkeringssatser som gjgr det billigere/gratis & parkere for korte
handelsstopp.

Nar parkering koster, blir det mindre langtidsparkering pa attraktive
plasser og stgrre sirkulasjon pa plassene. Dette kan gi bedre
tilgjengelighet for korttidsparkering til handel og service. Planen legger
opp til god tilgang til parkeringsplasser, men at mange av disse samlesi
starre anlegg i parkeringshus/underjordisk og evt. fjellhall.
Opprettholdelse av gratis p-plasser reduserer muligheten for




Dersom dagens reguleringer opprettholdes eller forsterkes, risikerer vi
en utvikling hvor sentrale virksomheter ser det som hensiktsmessig &
re-lokalisere seg utenfor sentrum. Det vil ikke bare svekke bylivet og
redusere lokalgkonomisk aktivitet, men ogsa bidra til gkt bilbruk og
CO,-utslipp - stikk i strid med planens overordnede malsettinger.

investeringer i nye parkeringsanlegg. Det kan ogsa gi gkt letetrafikk og
press pa parkering f.eks. i boligomrader.

Parkeringsplasser tar opp verdifullt areal som kan brukes til
grentomrader, fortau, sykkeltiltak, byliv eller byutviklingsprosjekter.
Parkering i noen sentrale punkter gir mindre biltrafikk og dermed et
triveligere sentrum, noe som ofte gker oppholdstid og handel.

Det blir viktig & legge seg pa riktig niva nar det gjelder parkeringssatser/
gebyrer. Gatebruksplanen legger opp til en parkeringsstrategi som
stimulerer korttidsparkering (progressive satser for besgkende og
kunder i sentrumskjernen parkeringssone 1) og langtidsparkering
utenom sentrumskjerne (sone 2 og 3). Nivaet pa satsene vil vaere et
politisk spgrsmal, men for &8 oppna gnsket effekt ma satsene veere sa
haye at det foretrukne valget for langtidsparkering ikke blir i sone 1.
Satsene ma ikke veere sa hgye at de evt. fgrer til at neeringsvirksomhet
etableres andre steder enn i Halden sentrum.

Fjerning av gratisplasser kan fare til at flere velger & ga, sykle eller ta
bussen, noe som kan ha betydning for helse og miljg.

Ang. boligsoneforskriften - Gatebruksplanen foreslar avgiftsparkering i
tillegg til beboerparkering i boligsoner. Dette for & sikre tilstrekkelig
parkeringskapasitet. Det er imidlertid ikke gnskelig at boliggatene skal
bli det foretrukne alternativet for langtidsparkering. Avgiftene her kan
derfor ikke ligge under prisen for langtidsparkering i sone 3 eller i
tilrettelagte p-anlegg.

Administrasjonen anbefaler at Halden kommune tar i bruk progressive parkeringssatser i
sentrum som et aktivt virkemiddel for & styrke sentrumshandelen og forbedre
tilgjengeligheten til sentrale handels- og servicetilbud.

Progressive parkeringssatser, der korttidsparkering har lav eller ingen kostnad mens lengre
parkering prises hgyere, bidrar til gkt omlgp av parkeringsplasser og sikrer at de mest
sentrale plassene i hovedsak benyttes av kunder til handel og service. Dette vurderes som
avgjerende for & senke terskelen for korte handleturer og spontane besgk i sentrum.
Administrasjonen vurderer at en slik parkeringsmodell vil:

oke tilgjengeligheten til sentrum for kunder

bidra til flere handlere per parkeringsplass per dag

redusere uheldig langtidsparkering i de mest attraktive omradene

styrke sentrumshandelens konkurransekraft sammenlignet med ekstern handel
gi mer effektiv utnyttelse av begrenset gateareal




HNU ber i tillegg om at planen sikrer tilstrekkelig bredde og
hayde for neeringstransport og unngar fysiske barrierer som
kan hindre fremkommelighet. De gnsker at ISPS-omradet pa
Saugya unntas fra planens virkeomrade.

Progressive satser gir samtidig et tydelig prissignal om at sentrale parkeringsplasser
primeert er et tilbud til besgkende, og ikke til langtidsparkering for ansatte eller pendlere.
Langtidsparkering bar i starre grad henvises til parkeringshus eller alternative lgsninger.
Administrasjonen anbefaler at progressive parkeringssatser inngar som en del aven
helhetlig sentrumspolitikk, der malet er & styrke handel, byliv og tilgjengelighet, samtidig
som trafikkbelastning og arealbruk reguleres pa en baerekraftig méate.

| tillegg anbefales en fortsatt restriktiv praksis nar det gjelder etablering av detaljhandel
utenfor sentrum. Detaljhandel utenfor sentrum med gratis parkering vil svekke
sentrumshandelen vesentlig, og bidra til omflytting av eksisterende omsetning snarere enn
ny vekst, og dermed undergrave malsettingene om et levende, kompakt og tilgjengelig
bysentrum.

Det anbefales derfor at vanlig detaljhandel (herunder kleer, sko, sport, interigr, dagligvare
mv.) i hovedsak lokaliseres til sentrum og sentrumsnaere omrader. Unntak kan vurderes for
plasskrevende varehandel som ikke konkurrerer direkte med sentrumshandelen, i trdd med
gjeldende planprinsipper.

e  Se kommentar til Norske skog Saugbrugs over.
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Dstfold
fylkeskommune,
17.06.25

Fylkeskommunen er positive til at kommunen utarbeider en
gatenett- og gatebruksplan som grunnlag for den kommende
byutviklingen. Fylkeskommunen stgtter intensjonene om &
redusere biltrafikk og forbedre tilgjengeligheten for myke
trafikanter, samt & fremme urbane l@sninger med mer
vegetasjon og grgntomrader.

Papeker at planprogrammet burde veert vedlagt planen, ikke
bare lenket til.

@FK minner om at de har forslag til handlingsprogram for
samferdsel 2026-2029 ute til offentlig ettersyn og at
kommunen selv ma spille inn de tiltakene de gnsker skal
prioriteres i fylkesnettet.

Fylkeskommunen gir kommentarer til diverse tiltak pa fylkesveinettet:

o Bedre fortau og gangfelt/tilrettelagt kryssing fra
undergang mellom fv. 21 og 220 mot Grgnland - kan
veaere aktuelt, men krav i veinormalene ma
oppfylles. Savner vurdering av arealbehov,
tilgjengelige arealer og reguleringsstatus.

o  Gangveiunder sgndre brokar ved Vaterland bru —
gangveien ma etableres pa egen

e Tastil orientering.

e  Tastil orientering. Vi mener at a lenke til vedleggene som f.eks. planprogrammet
ga en mer oversiktlig plan.

e Tatttil orientering. Ble fulgt opp pa normal mate. Brev sendt 26/6-2025 (sak
2024/6270-5).

o Dette er et sted hvor forholdene for myke trafikanter bgr utbedres.
Veinormalene bar i utgangspunktet falges. Det er foreslatt
fartsreduksjon i omradet, noe som kan bedre forholdene noe. Det méa
sees naermere pa mulighetene for & snevre inn kjgrefelt, etablere
overgangsfelt etc. i videre oppfalging og planlegging.

o Tastil orientering. Falges opp ved prosjektering av lgsning.




bryggekonstruksjon. Det ma sgkes tillatelse fra @FK
ifm. hva som kan etableres og evt. hvordan.

o  Gregnnstruktur ved bybrua - fylkeskommunen er
positiv til & fjerne parkering. Beplantning ma ikke
hindre inspeksjon og vedlikehold.

o Flytte holdeplassi krysset fv. 220 Haakon VllIs
gate/Garvergata - fylkeskommunen er positive til &
flytte holdeplassen dersom det er mulig & finne en
bedre lgsning. Mener imidlertid at gjennomfarte
tiltak har veert vellykkede.

o Nye trerekker langs fv. 220 Haakon VlIs vei — savner
vurdering av arealbehovet tiltaket krever. Papeker at
nye trerekker langs veien vil fgre til et gkt vedlike-
holdsansvar for IFK i form av gkt grant-skjgtsel,
renhold som feiing, samt overvanns-problematikk
og at de har begrensede midler til slikt.

o  Fylkeskommunen stgtter anbefalingen om 40 km/t
pa fv. 220 langs nordsiden av Tista fra Grenland bru
og over Bybrua, samt fylkesvei 21 fra Grgnland bru
langs Mgllergata. Papeker at vegvesenet er endelig
vedtaksmyndighet.

Mener det er positivt at det pekes ut et sekundeernett for
sykkel. Padpeker at ved utbygging av Nyhavn vil ny kollektiv-
trasé overlappe med sekundaersykkelruten forbi
jernbanestasjonen og at et separat anlegg for gaende og
syklende ma falges opp under planleggingen av Nyhavn.

Det beste er at anlegg for syklende har mest mulig enhetlig
utforming med feerrest mulig systemskifter. Fylkeskommunen
registrerer at det vil vaere noen systemskifter hvor det gar til
og fra gang- og sykkelvei og blandet trafikk. Eksempelvis pa fv.
220 gstover fra bybrua, sgr for elva, er det ifolge Figur 12 flere
skifter. Dette samsvarer ikke med hva som er lagt opp tili rute
2.12 i Hovedsykkel-planen hvor strekningen er definert med
gang- og sykkelvei som framtidig standard.

Under planlegging og giennomfgring av tiltakene for bymiljg,
gaende og syklende anbefales & bruke Syklistforeningen sin
handbok «fra omstridte tiltak til bred statte - Hadndbok i
innbyggerdialog og gode prosesser ved implementering av
aktiv og baerekraftig transport».

o Tastil orientering. Falges opp ved prosjektering av lgsning.

o HoldeplassiHaakon Vlis vei - Forholdene har blitt bedre etter
giennomfgrte tiltak, men vurderes ikke & veere tilfredsstillende mht.
trafikksikkerhet. Gatestopp kan vaere en lgsning for bussen, men dette
og evt. andre mulige lgsninger ma utredes neermere. Dette mé tas tak i
og falges opp av fylkeskommunen som veieier.

o Treplantingen opprettholdes i planforslaget. Med rabattbredder flere
steder >3m bredde bgr dette veere mulig a realisere. Grgnne elementer
har store positive effekter pa/i bymiljget og kan pavirke reisevalg. Disse
effektene ma ogsa tillegges vekt og bar regnes inn i kostnadsoversikter.

o Tastil orientering.

Tas til etterretning og falges opp i planarbeidet for Nyhavn.

Det er vanskelig & unngé systemskifter, selv om dette i utgangspunktet er
gnskelig. Det blir derfor viktig & sikre trygge skifter. Strekningen det vises til er na
rettet til gang- sykkelvei i trdad med det som er beskrevet i hovedsykkelveiplanen.
Pa hovedsykkelveier langs riks og fylkesveier er Plan for hovednett for
sykkeltrafikks beskrivelse av lasninger lagt til grunn i gatebruksplanen, selv om
noen synes vanskelige & gjennomfare i dag.

Tas til orientering




Fylkeskommunen anbefaler at det ikke er gateparkering i
sammenheng med sykkelfelt pga. trafikksikkerhet.

Fremkommelighet for kollektivtransporten

Presiserer at Halden har 4 ringruter, ikke to.

Mener at det er utfordringer ved & endre busstraséen fra
Borgergata til Kirkegata, men at tiltakene som er foreslatt
med enveiskjgring og evt. parkeringsforbud hjelper noe.
Mener Olav V's gate i begge retninger med snumulighet neer
Byparken kan veere en bedre lgsning.

Nevner at det star i planen at nar Nyhavn utvikles vil det ogsa
veere gnskelig med en rute vestover fra jernbanetorget, over
nedstgms bru og Walkers gate forbi Tista senter. Deler av
denne traséen er planlagt benyttet av Linje 111 -
Grensependelen fra sommeren 2026 (forbi Halden stadion,
Spenst og rundt kaia). Walkers gate er ikke godt tilrettelagt for
busstrafikk.

Papeker at det er behov for oppgradering og universell
utforming av holdeplassene ved Busterudparken.

Evt. reduserte fartsgrenser gir lengre kjgretider og kan
vanskeliggjare korrespondansen med toget. Dette bgr vaer
med i vurderingen av fartsgrenseendringer.

Fylkeskommunen ser positivt pa at det foreslas at
overflateparkeringsplasser fjernes i sentrum for & prioritere
utviklingsprosjekter, gdende, syklende og kollektivtransport
samt at gratis langtidsparkering fiernes fra sentrumsomradet.
Anbefaler at det sikres bred medvirkning og forankring med
redusert parkeringsdekning i forkant av
sentrumsplanarbeidet, der mange av forslagene fra
gatebruksplanen skal viderefagres.

Kulturarv - tiltak som 4 tilbakefgre gamle alléer og bruk av
granittgatestein trekkes fram som positive. Det papekes at
det er seerlig viktig at brua som foreslas mellom Fisketorget
og jernbanestasjonen er tilpasset det historiske miljget.

Barn og unge - Fgringene som er vist, vil bidra til flere trygge
gang- og sykkelveier samt snarveier. Omdisponering av
dagens trafikkarealer til mulige leke- og uteoppholdsarealer,

Tas til orientering

Ringruteantallet er rettet.

Lasningen med a flytte bussen til Kirkegata er en midlertidig lgsning til bussene pa
sikt kan flytte over i Olav Vs gate. Bussene fulgte denne traséen mens det pagikk
anleggsarbeider i Borgergata, og fra kommunens side syntes dette & fungere
tilfredsstillende. Det anbefales at forslaget opprettholdes. Lasningen kan enkelt
testes ut en periode og er lett & reversere.

Det er riktig at Walkers gate slik den fremstar i dag ikke er en ideell gate for buss.
Stadionbakken (Fridtjof Nansens gate) kan veere en alternativ trasé. Det bar sees
nzermere pa dette etter hvert som rute om Meglen pa sikt blir mer aktuell, og
traséen bgr vurderes i en stgrre sammenheng (rutemessig).

Det er behov for oppgradering av holdeplassen med eksempelvis ledelinjer og
opphgyd perrong. Dette ligger noe framii tid.

En beregning viser at reisetiden ville gkt med fra 55 sekunder til 79 sekunder pr.
avgang for de fire sentrumsrutene dersom bussen hadde kunnet holde tillatt
hastighet pa de aktuelle strekningene. Disse tallene tar ikke hensyn til at bussen
mange steder holder lavere fart enn det fartsgrensen tilsier i dag, og reell gkning i
kjeretid er derfor lavere. Endring av trasé fra Borgergata til Olav Vs gate gir i
starrelsesorden ytterligere et halvt minutt gkt reisetid. Beregningene viser at
foreslatte fartsendringer i liten grad pavirker bussens mulighet til & holde sine
ruter.

Tas til orientering.

Bestemmelser med krav til utforming av bruene vil innga i omraderegulering for
Nyhavn.

Tas til orientering.




kan veere viktige tilskudd i spesielt arealer med lite
lekearealer. Viser spesielt til. pkt. 5 i Rikspolitiske
retningslinjer for barn og planlegging, der det i pkt. a.
vektlegges hensyn og sikring i forhold til forurensning, stay,
trafikkfare og annen helsefare.

Universell utforming — Det bgr legges til rette for sentralt
plasserte HC-parkeringsplasser.

Det bar vurderes & kreve at det settes av egne
parkeringsplasser for kommunens helsetjenestebiler.

Det bar vurderes & legge til rette for rasteplasser med benker,
ogsa ut mot boligomradene, og at det pa strekninger
etableres rekkverk, og at det sikres god framkommelighet til
alle arstider.

Parker byrom og vegetasjon — Mener det er positivt at parker
og grentomrader er inkludert i gatebruksplanen som
gangruter, med forbindelser til natur- og friluftsomrader. Flere
gaende og syklende bidrar til starre trygghet og kan veere
kriminalitetsforebyggende og igjen motvirke urbant forfall.
Mgteplasser og aktiviteter er bra for folkehelse. Med flere
grgnne arealer, vil det i starre grad kunne legges til rette for
lokale overvannslgsninger. De vil kunne veere et positivt
bidrag til naturmangfoldet og trivsel.

Fylkeskommunen er enig i kommunens vurdering om at
«Store parkeringsarealer setter preg pabybildet, beslaglegger
sentrale arealer for byutvikling og gjer byen gréere og mindre
attraktiv.» Papeker at planen trekker frem flere gode forslag til
endrede parkeringslgsninger som kan bidra til mindre trafikk i
sentrum. Anbefaler at det sikres bred medvirkning og
forankring med redusert parkeringsdekning i forkant av
sentrumsplanarbeidet, der mange av forslagene heri
gatebruksplanen skal viderefgres.

Universell utforming - Sentrumsomradet anses a vaere godt dekket med HC-
plasser i dag. De som har HC-kort kan ogsa parkere gratis pa alle kommunale
plasser. Kapittel 7.2 «Universell utforming...» er na supplert med fglgende tekst for
a sikre ngdvendig antall HC-plasser ogsa fremover : «Antall HC-parkeringsplasser
skal gkes i takt med gkende behov.»

Helsetjenestebiler — Dette er en komplisert problemstilling. Behovet synes ikke &
veere til stede i sentrumsomradet i dag, men med endringer i demografien
fremover kan det bli det. Det er ikke lov til & reservere parkeringsplasser i offentlig
gategrunn til dette i dag. Saken lgftes til prosessen med rullering av
sentrumsplanen for videre vurderinger.

Planen har en mélsetting om utsetting av hvilebenker i det prioriterte gangnettet
og ellers i byrom, mateplasser og pa holdeplasser, jf. kap. 7.2. Kap. 7.2 er na
supplert med et nytt kulepunkt: «Bratte gangtraséer og trapper bgr ha rekkverk.»

Tas til orientering

Tas til orientering.




Plandokumentene - Opplever at enkelte av lenkene i
plandokumentet er vanskelige & apne.

Elsparkesykler - mener det bgr vurderes om det er behov for
tiltak for & redusere ulykker, f.eks. gode parkeringslasninger.

Anbefalerhttps://www.regjeringen.no/contentassets/c6fc38d

76d374e77ae5b1d8dcdbbd92a/byrom_idehandbok.pdf og
Oscar Braatens plass i Oslo som godt eksempel pa
byromsutvikling.

Dstfold fylkeskommune ber om at innspillene tas med i det
videre arbeidet med gatebruksplanen, men ogsa til
sentrumsplanarbeidet.

Dette er uheldig, og vi har ingen forklaring pa dette. Lenkene er na gjennomgatt og
skal fungere.

El-sparkesykler: Det er ingen utleieordning for el-sparkesykler i Halden sentrum i
dag, og byen er stort sett forskénet fra «feilparkerte» sparkesykler pa fortau og i
gangarealer. Planen foreslar et nett av nye sykkelparkeringsplasser med A-
stativer. Med riktig l&s er disse mulig & bruke ogsé for sparkesykler.

Kommunen har vedtatt en forskrift som regulerer kommersiell utleievirksomhet av
el-sparkesykler pa kommunal grunn. Denne gir kommunen mulighet til & regulere
soner med bruksbegrensninger ut fra erfaringer.

Planen foreslar et sekundaersykkelnett, hvor det skal tas seerlig hensyn til sykkel
ved utbedringsprosjekter og vedlikehold i gategrunn. Det er flere steder deter
pnskelig med separate sykkellgsninger, men hvor plassmangel gjor det vanskelig
a fatil dette. Det kan bety at flere syklister velger fortauet som trasé. Det finnes
regler for hvordan man som syklist skal opptre ndr man benytter fortau og
gangarealer, likevel holder mange hgy hastighet nar de passerer gaende. Dette
kan oppleves som utrygt. Planen inneholder ulike tiltak som skal redusere farten i
gata og gjare det mer attraktivt for syklister & benytte denne fremfor fortau.

Tas til etterretning.

23

Statsforvalteren i
@stfold,
Buskerud, Oslo
og Akershus,
13.06.25

Etter statsforvalterens vurdering har planforslaget
innarbeidet prinsipper i trdd med den omvendte
transportpyramiden, med en rekke gode grep for & kunne na
malene. Statsforvalteren peker seerlig pa forslag til
omprioriteringer av trafikkareal, blant annet fjerning av
overflateparkering og utflytende trafikkarealer, som gir nye
muligheter for & utvikle gode byrom. Reduserte fartsgrenser
kan ogsé redusere helseulempene knyttet til stay, stav og
trafikksikkerhet.

Anbefaler at det tas en vurdering av om det bgr gjgres tiltak
for & minimere evt. ulemper/ trafikkfare knyttet til elektriske
sparkesykler, f.eks. om det bgr avsettes egne p-plasser.
Gjentar sin anbefaling fra oppstarten av planarbeidet om at
det bgr utarbeides en helhetlig skiltplan for sentrum.

Tas til orientering.

El-sparkesykler — se uttalelse til fylkeskommunen over.

En helhetlig skiltplan for sentrum ville veert positivt. Dette ble spilt inn som forslag
ogsa ved oppstart av planarbeidet, men ble av bl.a. ressursmessige grunner ikke
tattinn i planarbeidet. Det er heller ikke prioritert na. Det kan evt. komme som en
oppfelging av planforslaget/eget prosjekt senere.



https://www.regjeringen.no/contentassets/c6fc38d76d374e77ae5b1d8dcdbbd92a/byrom_idehandbok.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/c6fc38d76d374e77ae5b1d8dcdbbd92a/byrom_idehandbok.pdf

Statsforvalteren viser ellers til sin uttalelse til oppstart av
arbeidet med revisjon av sentrumsplanen, der de blant annet
har innspill angdende gjenapning av bekker og reetablering av
kantsoner, samt til parkeringsbestemmelsene.

Gjenépning av bekker og reetablering av kantsoner skal vurderes i
sentrumsplanarbeidet. Mulighet for &pning av et sidelap til Osbekken vurderes i
pagaende reguleringsprosess for Os gravlund. Planforslaget inneholder faringer
for en parkeringsstrategi og parkering vil ogsa bli et tema i sentrumsplanen.

24 Politiet har ingen innspill eller innvendinger. Tas til orientering.
@st Politidistrikt,
05.06.25
25 Bane NOR stgtter kommunens innsats for & lage god Tas til orientering.
ggfgz’g sammenheng mellom gange/sykling og kollektive
transportformer.
De papeker at planen ikke tar hensyn til tidligere avklaringer Det pagar arbeid med omraderegulering for stasjonsomradet (Nyhavn) og Mglen.
fra dem i forbindelse med planarbeidet for stasjonsomréadet Traséene som ligger i gatebruksplanen er lagt skissemessig etter traséene i disse
og Malen, spesielt angdende uttrekkssporet (spor 23) pa planene slik de foreligger na. Bane Nor far anledning til &8 komme merknader til
Halden havn. Dette sporet er sveert viktig for jernbanedriften. disse i reguleringsprosessene som fglger plan- og bygningslovens regler.
Bane NOR forutsetter at dette sporet og omradets Uttrekksspor, kryssing over spor etc. mé lases ved regulering. Det blir viktig a sikre
funksjonalitet for jernbanen opprettholdes. Bane NOR vil en separat sykkellgsning langs hovedveien.
motsette seg arealplanforslag som innebaerer kryssing av
jernbaneni plan eller eventuell nedleggelse av uttrekks-
sporet. De krever at jernbanens areal- og sikkerhetsbehoy,
inkl. pendlerparkering, ivaretas ved omregulering av
veisystemet. Tilstrekkelig avstand til spor 7 og 8 ma sikres.
Videre advarer de om tekniske utfordringer ved foreslatte Dette vurderes gjennom omradereguleringen.
gangbro over sporomradene. Bane NOR vil vurdere nye
veilgsninger som del av omradereguleringen, men vil
motsette seg planer som ikke ivaretar jernbaneinteressene.
Bane NOR Eiendom som grunneier gjgr oppmerksom pa at Dette er vi kjent med.
de jobber med planer for stasjonsomradet.
26 «Eldreradet takker for et omfattende og detaljert planutkast, men har Planen inneholder en rekke tiltak og forslag til lesninger som eldre vil ha nytte av

Eldreradet, sak
PS 22/2025,
26.05.25

falgende innspill:

Hensynta eldre som bor i og utenfor randsonen.

Busstopp og parkeringsplasser ma tilpasses servicetilbud
innenfor helse og handeli sentrum.

pa lik linje med andre. Nar det gjelder parkeringsplasser sikrer planen lett
tilgjengelige plasser for korte handelsstopp neer service og handelstilbud etc.
Dersom man har HC-kort parkerer man gratis péa alle kommunale p-plasser, ikke
bare de som er merket som HC-plass. Totalt sett opprettholdes et stort antall
parkeringsplasser i sentrumskjernen.

Busstopp og parkeringsplasser vurderes & veere godt plassert ift. servicetilbud
innenfor helse og handeli sentrum. Parkeringstilbudet neer helsetilbud og
handelsvirksomheter er i stor grad opprettholdt som i dag. Man kan imidlertid ikke
paregne a sta gratis over lengre tid innenfor sentrumskjernen, slik det er mulighet
foridag.




. Fartsgrenser bar veere forstaelige og tydelig skiltet.

e  Deterviktig & fortsatt ha fokus pa universell utforming,
spesielt hva gjelder fortauskanter. Det er ofte lang avstand
mellom steder der fortauskantene er senket.»

Skiltforskriften (Forskrift om offentlige trafikkskilt, vegoppmerking,
trafikklyssignaler og anvisninger) gir regler for oppsetting av fartsgrenseskilt. Det
er ikke lov & skilte pd annen méte enn det forskriften angir. Skiltingen innen
planomradet er gjennomgatt. Den er i trdd med regelverket.

For & bedre fremkommeligheten for alle suppleres planens krav i kap.7.2 med
krav om gkt fokus pa & etablere tilrettelagte krysningspunkter. Falgende nye
kulepunkt er lagt inn: «Ved nye prosjekter og ombygging eller rehabilitering av
gater og plasser skal behov for etablering av tilrettelagte krysningspunkter alltid
vurderes.» Tilrettelagte krysningspunkter har kantstein p4 maks 2 cm hgyde. |
tillegg suppleres de generelle prinsippene i kap. 7.1 for utforming av gateri
Halden sentrum med felgende tekst (i gratt): «De gdendes plass i bybildet skal
synliggjores ved tilstrekkelig bruk av gangfelt, og fremkommeligheten skal bedres
ved stor fokus pa nedsenk i kantstein i naturlige krysningspunkter.»

27

R&d for personer
med funksjons-
nedsettelse, sak
PS 26/2025,
26.05.25

«Rad for personer med funksjonsnedsettelse takker for et omfattende
og detaljert planutkast, men har fglgende innspill:
. Haldens fortau, gater og byrom skal kunne benyttes av alle.
e Deterviktig & fortsatt ha fokus pa universell utforming som
falger definisjoner og faringer i FN-konvensjonen om
rettigheter for personer med funksjonsnedsettelse/CRPD.

e Deter seerlig viktig med fokus pa fortauskanter.

For & gjore det ennéa bedre synlig at prinsippene om Universell utforming er viktige for
utforming av byen er falgende endringer lagt inn i kapittel 7.1 (gr& markering viser ny tekst):
«Kap 7.1 Generelt om standard

De generelle prinsippene for utforming av gater i Halden sentrum skal veere:

Kjereveienefeltene skal lages s& smale som mulig (men god fremkommelighet) —
da holdes farten nede

Gatekryss skal gis en stram utforming med krappe kantsteinsradier.

Fortau skal lages s& brede som mulig, med rullevennlige dekker og hvilebenker
De gaendes plass i bybildet skal synliggjares ved tilstrekkelig bruk av gangfelt, og
fremkommeligheten skal bedres ved stor fokus pa nedsenk i kantstein i naturlige
krysningspunkter.

Sykkelvennlighet skal etterstrebes i lasninger ogsa utenom prioritert sykkelnett
Nyttetrafikken og kollektivtrafikken skal komme fram - nedsenk skal lages om
ngdvendig i kryss

Universettutforming skatetterstrebes-Prinsippene om universell utforming skal
legges til grunn

Gater og plasser skal gis et grant preg

Det skal tilrettelegges for apne overvannslgsninger. Flomveier skal ivaretas.
Fleksible l@asninger skal etterstrebes

| kapittel 7.2 Universell utforming... er ogsa fjerde kulepunkt supplert med folgende tekst:

«Det skal primaert benyttes naturlige ledelinjer. Visuelle og taktile kontraster skal
benyttes for 8 bedre fremkommeligheten. ...» Det er ogsé lagt inn fglgende nye
kulepunkt: «Bratte gangtraséer og trapper bar ha rekkverk».

Se kommentarer til punktet over.




Fartsgrenser bar veere forstaelige og tydelig skiltet.
Sikre ngdvendig antall HC-parkeringsplasser.

Se kommentarer til Eldreradet over ang. skilting av fartsgrenser.
Sentrumsomradet anses 8 vaere godt dekket med HC-plasser i dag. De som har
HC-kort kan ogsa parkere gratis pé alle kommunale plasser. Kapittel 7.2
«Universell utforming...» er na supplert med falgende tekst for & sikre ngdvendig
antall HC-plasser ogsa fremover : «Antall HC-parkeringsplasser skal gkes i takt
med gkende behov.»

28 HUR har fglgende innspill til forslaget til plan for gatenett og gatebruk i Dette ligger inne i hgringsforslaget allerede, med forslag om nye plasser i
S:é‘éi’;]sréd Halden sentrum: parkeringshus i Nyhavn, Olav Vs gate og Kvikkeplassen. Pavirkningen pa
(HUR), 28.05.25 . Planer for torget ser veldig bra ut med yrende livi parkeringskapasiteten vil avhenge av nar man tidsmessig gjennomfarer de ulike
(sak PS 242025) sommerhalvaret og fleksibel parkering pa halve torget prosjektene.
vinterstid. Parkeringsplassene som forsvinner bgr erstattes.
e  Fint med litt smalere veier og mer grgnt, sa lenge veiene Tas til orientering.
holdes brede nok til & kjgre komfortabelt. Parkering pa Porsnes: Dette er en problemstilling fylkeskommunen som skoleeier
e Deterbehov for flere parkeringsplasser pa Porsnes. ma vurdere.
e Vilinnbyggerne i Halden sykle s& mye? Ungdom generelt er God tilrettelegging og trygge ruter fremheves som virkemidler for & f4 folk til &
mest motivert for lettvinte l@sninger for & fa tiden til & strekke sykle. Gatebruksplanen legger til rette for dette. Ti minutter pa sykkel kan
til. Det er en ulempe at sentrum ligger nede i en dump, da det sammenlignes med 5 minutters kjgretid, noe som vil si at det er mange reiser hvor
er tungt & sykle oppover hjem. Dette er mest sannsynligvis sykkelen kan konkurrere med bilen tidsmessig. Med elsparkesykkel eller elsykkel
grunnen til at ungdom lar sykkelen sta. kan det bli mer attraktivt for flere & sykle. Det ligger ikke innenfor
gatebruksplanens mandat & jobbe med ordninger for stgtte til kj@p av elsykkel etc,
men dette kan kanskje veere et virkemiddel for ogsé & fa flere unge til a sykle.
. Positivt med gang- og sykkelvei over bro. Tas til orientering. Broa er opprettholdt i planforslaget.
. Liker tanken pé sykkelvei fra skateparken til Busterudparken. Tas til orientering. Sekundeersykkelveien er opprettholdt i planforslaget.
29 (Gruppen var ikke enstemmige innad i alle forslag eller kommentarer) Nye bruer over Tista ligger inne i planforslaget som muligheter og gnsker for videre
Redsberg . Mange elever mener det er bra med ny bro over Tista, men utredning. Det er ulike budsjetter/instanser som finansierer busstilbudet og

Ungdomsskole:
valgfagklasse
Demokratii
praksis 03.09.25
ogelevradet
11.09.25

noen mener det er bedre & bruke pengene pa bedre
busstilbud.

Kan tunnel under Tista heller enn bru veere et spennende
alternativ selv om det er dyrt og krevende a bygge?

Noen er ikke enig i at fartsgrenser skal senkes, og andre stiller
spgrsmalstegn ved om det er ngdvendig?

Ikke enige i at torget skal bli helt bilfritt om sommeren —det er
behov for P-plasser der.

@nsker & beholde alle gratisparkeringsplasser. Vil generelt
ikke fjerne P-plasser og er opptatt av at det er tilstrekkelig
antall plasser. Ansatte pa Os skole mangler P-plass. Noen
mener det er greit 4 flytte parkeringsplasser, folk kan g4 litt,
og noen mener skissene for mgteplass pa torget ser fine ut.

bygging av bruer.
Tunnel under Tista ansees lite aktuelt ut fra gkonomiske og tekniske hensyn.

Forslagene om & redusere fartsgrensene vil bidra til bedre trafikksikkerhet og
bedre bymiljg og opprettholdes derfor.

Ang. parkering — se kommentarer til Halden Neeringsutvikling (Nr. 21) over.




Viktig at folk som er darlig til beins kan parkere neer der de
skal.

@nsker bedre busstilbud med flere og senere avganger og
helst billigere. Problemer med dagens busstilbud: Busstidene
holdes ikke og bussene stopper ikke alltid for & slippe av eller
ta pa folk. Bussholdeplassen ved Busterudparken fungerer
bra. Holdeplassene ved Fisketorget, kulturkvartalet og
Busterudparken er de mest brukte i sentrum.

@nsker overgangsfelt i Stadionbakken over til Rgdsfjellet og
fra Rema 1000 Busterud over til Sankt Joseph

Omrédet ved Elvegata/jernbaneundergangen til Mgllergata
(fv. 21)/krysset med Grgnland: Skummelt/vanskelig for
gaende. @nsker bedre tilrettelegging med fortau og
overgangsfelt.

Biler kommer fort ut i Garvergata fra parkeringshuset, gjor det
litt skummelt & sykle.

Det er fint med forslag om treer og blomster, men noen mener
det ikke ma gé pa bekostning av arealer ngdvendig til andre
ting. Andre gnsker mer blomster i sentrum. Noen var
skeptiske til pengebruken.

@nsker flere turstier pa Redsfjellet.
Behov for flere sitteplasser i sentrum og gnsker et benkebord
pa Radsfjellet.

Dkte frekvenser og lavere satser er ting som ikke kan lgses gjennom
gatebruksplanen, men mé jobbes for gjennom andre prosesser.

Stadionbakken v. Radsveien : Dette er et krysningspunkt mange gnsker. Stedet er
uoversiktlig, det er stor trafikkmengde og for stor fart til at det bor tilrettelegges for
krysning uten at det samtidig gjgres fartsdempende tiltak. Dette er imidlertid ikke
enskelig pga. andelen tungtrafikk og utfordringer opp bakken pa glatt fare. Det har
veert utredet kryssing i gangbru tidligere. Pga. hgydeforholdene og dermed behov
for store konstruksjoner/lange ramper ble det den gang ansett uaktuelt & ga videre
med prosjektet. Det ble ogsé vurdert & senke veien for & redusere
konstruksjonene, men pga. konflikt med rgr/ledninger i grunnen og trolig ogsa
stigningsforholdene ble dette ogséa ansett for utfordrende.

Rema 1000 Busterud — St. Joseph-P-plass: Dette er et krysningspunkt flere bruker
og det er i dag en tilrettelagt krysning der, men ikke overgangsfelt. Det vurderes
som mer hensiktsmessig a legge et nytt overgangsfelt i forlengelsen av fortauet
langs gstre side av Busterudgata over Vognmakergata. Dette overgangsfeltet vil
kunne bedre forholdene for myke trafikkanter langs Busterudgata og ogsa gi et
bedre tilbud for de som skal fra St. Joseph til Rema. Tellinger i antatt makstime er
innenfor anbefalinger for gangfelt. Konkret vurdering gjares i forbindelse med
detaljreguleringsarbeid for Essotomta, som er i oppstartsfasen.

Omradet Elvegata/Mgllergata - Dette stedet ligger allerede inne i planforslaget
med forslag om tiltak for & bedre forholdene for myke trafikanter. Dette er
fylkesvei og tiltak méa avklares med fylkeskommunen.

Garvergata: Aktuelt tiltak for & bedre forholdene er innsnevring av utkjgringen fra
«parkeringshuset», jf. gjeldende regulering. Tiltaket legges inn som punkt for
utbedring i Sykkelnotatet.

Har pé& generelt grunnlag forstdelse for ungdommens bekymring for gkonomi.
Grgnne elementer i by har imidlertid s mange positive effekter og betydning for
bymiljget, helse og trivsel at planens anbefalinger i forhold til dette viderefgres.
Planen inneholder allerede anbefalinger til gkt vegetasjonsbruk og at mulighet for
bruk av pollinatorvennlige arter alltid skal vurderes. Det legges ikke inn ytterligere
krav til blomsterbruk i gatebruksplanen.

Det er mange stier pa Radsfjellet allerede i dag og det foreslas ingen nye her. Det
er imidlertid behov for opprustning av en del av stiene.

Det er satt ut en del nye benker i 2025. Kapittel 7.2 inneholder allerede
ambisjoner om gkt utsetting av benker i sentrumsomradet.




Busterudparken er litt skummel pga. de som er der pa
kveldstid.

Synes pumptracken og skateparken er veldig bra og ligger helt
riktig til . Skolestadion: Kan deler av omradet brukes til
parkering og til basketballbane?

Tas til orientering i gatebruksplanprosessen, men innspillet er bragt videre til
omradesatsingen. Bedre belysning kan veere med pa a gjgre omrader tryggere.
Planen beskriver behovet for en helhetlig lysplan for sentrumsomradet.

Det pagar arbeid med utvikling av Skolestadion, og drives et vidt
medvirkningsopplegg ogsd med Regdsberg ungdomsskole. Innspill ma tas
giennom den prosessen. Parkering er ikke aktuelt —omradet er regulert til park.
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Busstilbudet bar forbedres ved flere avganger etc. Foreslatte
holdeplasser er fornuftige.
Folgende krysningspunkter trekkes fram som farlige/lite
trafikksikre:
o Hoaljen-i/ved undergangen - trangt og uoversiktlig
o  Krysning fra undergangen under jernbanen mellom
Iddeveien og fylkesvei 21 — mangler fortau, krysning
med darlig sikt. Dette er skolevei.
o Stadionbakken - mange gar over fra Rgdsveien, men
ikke tilrettelagt krysning
o  Overgangsfeltet ved Burger King - trafo hindrer sikt
o Hushjgrnene ved Storgata 7 og ved Sparebanken
gjor det uoversiktlig og det er smale fortau

Darlig sikt i krysset Tistedalsgata/Damstredet.

@nsker bredere fortau flere steder sa det blir enklere for de
gaende & komme frem; f.eks. s& ma man flere steder ga ut i
veien om man mgter noen med barnevogn eller i rullestol.

Stort sett er det lite biler og trafikk i gatene og lett & ta seg
frem.

Stiller spgrsmalstegn ved om det er ngdvendig med sa
mange nye bruer som planforslaget viser. Brua vest for Tista
senter anses a vaere den viktigste.

Dkte frekvenser og lavere satser er ting som ikke kan lgses gjennom
gatebruksplanen, men ma jobbes for gjennom andre prosesser.

o Hgljen-Forslag om & fjerne parkeringsplasser i Haljen for & bedre
forholdene for gdende og syklende ligger allerede inne i planforslaget.
Dette ma sees pa sammen med andre tiltak som merking, skilting etc.

o Krysning pa Grgnland (Iddeveien-fv 21) - Se kommentar til Redsberg
over.

o Stadionbakken - Se kommentar til Redsberg (Nr. 29) over.

o Trafo-dette er et kjent punkt med behov for utbedring. | gjeldende
regulering for omradet er trafoen trukket vekk fra overgangsfeltet for &
bedre trafikksikkerheten. Planer har ikke tilbakevirkende kraft.
@konomiske forhold har til na gjort at oppfalging av planen ikke ha veert
mulig.

o Hushjgrner ved Storgata 7 og Sparebanken - dette er kjente punkter med
behov for utbedring. Seerlig er fortauet smalt ved Storgata 7 og det er
darlig sikt. | tillegg samler det seg vann i veien her ved regn og det er lett
a bli sprutet ned. Dette er fylkesvei og utbedring er fylkeskommunens
ansvar. Ved Sparebanken er kommunen veieier, men utformingen
henger ogsd her sammen med lyskrysset hvor fylkeskommunen er
veieier. Kommunen har i flere runder forsgkt & 4 til endringer for & bedre
forholdene for de gdende. Fylkeskommunen har fokus pa trafikkflyten
gjennom krysset.

Sikt i Tistedalsgata/Damstredet - Her gjelder hayreregel og kjgrende i
Tistedalsgata har vikeplikt. Det er bebyggelsen som hemmer sikten. Man ma kjgre
etter forholdene. Det foreslas ingen tiltak.

Planen legger opp til at fortausbreddene skal gkes der dette er mulig.

Tas til orientering.
Bedring av kontakten/flyt for myke trafikanter fra nordsiden til stasjonsomradet

ansees a veere det viktigste. Bruforslagene vil bli vurdert i videre planarbeid for
Nyhavn og Grgnland.




Delte meninger om parkering. Mange er opptatt av 8 kunne

parkere sa neer bygget/malpunktet de skal besgke som mulig.

Dette kan veere vanskelig, f.eks. ved Halden Arena. Mange
kjgrer nar de skal ha gym og det er ikke OK & ikke kunne
parkere i neerheten.

Liker ikke at all gratisparkering forsvinner.

Fjerning av parkering pa torget var det ogsa delte meninger
om. Noen mener det er OK & métte ga litt, mens andre ser
behov for & beholde parkeringsplassene. Dersom det skal
fiernes parkeringsplasser, méa det fylles med ny aktivitet
og/eller mer grant, sosiale moatesteder, benker etc.

Delte meninger om el-sparkesykler, men noen gnsker seg
mulighet for & leie el-sparkesykkel.

Noen mener det er nok grant, mens andre papekte verdien av
a bevare og videreutvikle grennstrukturen.

Parkering — se kommentarer tilinnspillene over. Med ca. 7 minutter gangtid
mellom Porsnes og hallen er gange et effektivt alternativ til bil.

Tas til orientering. Det ligger utenfor gatebruksplanens mandat & initiere dette.
Kommunen har en forskrift som regulerer kommersiell sparkesykkelutleie.
Tas til orientering.




Vedlegg 4
Trafikksituasjonen i omradet rundt Radsbergs plass

Innledning

Ved hgring av forslag til gatebruksplan har det kommet innspill om at Repslagergata mellom
Oscars gate og Walkers gate ikke bar defineres som en «sekundaervei», trafikkmengden ma
reduseres og trafikksikkerheten forbedres ved Rgdsberg plass/mellom ballbingen og
Skolestadion/skateparken. Det er ogsa papekt at det er en svakhet at «den mest trafikkfarlige
snarveien» fra Strupe og Brgdlgs via Karl Johans gate ikke er utredet. Hensikten med dette
notatet er & gjare en vurdering av om lgsningsforslaget bar endres som falge avinnkomne
merknader.

Gatebruksplanen — lgsningsforslaget i hgringsutgaven

[llustrasjonen under viser forslag til personbilnett i hgringsutgaven av gatebruksplanen.
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Fig. 1 Forslag til prioritert personbilnett i haringsutgaven av gatebruksplanen.

Repslagergata mellom Oscars gate og Walkers gate er markert som «Sekundaervei». Hensikten
har ikke veert & overfgre mer trafikk til denne gata, men & vise at dette er en viktig sentrumsgate.

| tillegg er Repslagergata pekt ut bade som sekundeersykkeltrasé og som prioritert gate i
gangnettet. Det gar ogsa en hovedsykkelveitrasé gst/vest over Radsbergs plass.



Fig. 2 Utsnitt av kart over prioritert gangnett. Fig. 3 Utsnitt av kart over prioritert sykkelnett.
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Gatebruksplanen beskriver ogsa tiltak ved Radbergs plass. Skisseforslaget har tatt utgangspunkt
i & fa ned hastigheten pa biltrafikken og gjgre det hyggeligere, enklere og tryggere som myk
trafikant & bevege seg i omradet. Forslaget viser innsnevring av kjgrebaner, opphayd
krysningspunkt ved Bakbanken og annen materialbruk i andre krysningspunkter. Det omfatter i
tillegg treplanting og grenne elementer. Forslaget er ikke en ferdig prosjektert lgsning, men ma
sees pa som en mulighet og et grunnlag for videre bearbeiding.

Tiste P-plass
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Fig. 4 Dagens situésjon Fig. 5 Gatebruksplanens forslag



Innkomne merknader

Det har kommet fire merknader som bl.a. har kommentarer til omradet rundt Radsbergs plass.
Under oppsummeres kun det som konkret omfatter forslag til endret lgsning rundt Rgdsbergs
plass. Innspillet fra Banken Velforening er supplert med kommentarer fremkommet i et magte
07.10.25 mellom administrasjonen og velforeningen. Merknadene i fulltekst ligger i vedlegg 3 til
saksfremstillingen. Oppsummering etter mgtet 07.10.25 fglger dette notatet som vedlegg.

Fra Innhold

Banken Velforeningen mener Repslagergata ikke kan opprettholdes som sekundaervei. Det ma tas
Velforening, overordnede hensyn. Omradet rundt Repslagergata er det tettest befolkede omradet i Halden
18.06.25 og og et sosialt sammensatt omrade. De mener det er feil at giennomgangstrafikk fra

07.10.25 boligomrdder nord i byen skal tillates & bruke deres boomrade som snarvei til handelssentrene

langs Tista.

Velforeningen papeker at det er uakseptabelt at «den mest trafikkfarlige snarveien» fra Bredles
og Strupe til Tista senter, via Busterudkleiva, Marcus Nilsens gate, Karl Johans gate,
Repslagergata og Redsbergs plass, ikke er vurdert i gatebruksplanen.

Etter ombyggingen/»doseringen» i krysset mellom Repslagergata og Oscars gate opplever
velforeningen at mer av trafikken fra Oscars gate ledes gjennom Repslagergata. Velforeningen
kan ikke forsta hvorfor denne trafikken skal ga gijennom et naermiljeanlegg hvor det i dag ferdes
mange barn og ungdommer. Anlegget er under utvikling og det forventes gkt bruk. Omradet
brukes bade av lokale barn og barn fra andre bydeler. Dette er et sentralt lekeomrade i
sentrum. Velforeningen er oppriktig redde for at det skal skje en ulykke i omradet. De mener
det ma skje forbedringer i omradet raskt. Barna er den sterste grunnen til at kommunen na ber
here pa velforeningens forslag.

Velforeningen mener gatebruksplanens lgsningsforslag ikke vil gi nok fartsreduksjon og
begrensning i trafikkmengde. Det ma lages en «mdalrettet reduksjon av gjennomkjaring og en
prioritert kryssingssone i Bakbanken (konfliktstrekningen som skiller ballbingen og
skateparken), basert pa to prinsippmetoder:

Trafikkfilter: Stengt gjennomkjoring i kort konfliktstrekning. Adkomst for beboere, utrykning,
renovasjon og varelevering opprettholdes.

Gatetun: Gangfart og prioritert ferdsel for ggende og syklende i sonen.»

Tiltakene foreslas for a muliggjere trygg kryssing og opphold. Kjernepoenget er prioritet for
barn og myke trafikanter i kryssingssonen.

Oscars gate, Marcus Thranes gate og Haakon Vlis vei/Fylkesvei 220/Bakbanken ber ta trafikken
inn til handelsomradet ved Tista.

Velforeningen mener det er tilslarende/bagatelliserende at kommunen ikke trekker frem at
sentrumsplanens fremtidsperspektiv er at Repslagergata skal bli hovedvei til og fra Hgvleriet. |
gatebruksplanen omtales denne gata kun som «intern viktig sentrumsgate».

De papeker at «Seerlig alvorlig er det at planen ikke inneholder noen vurdering av alternativt
hovedveisystem dersom tunnelen ikke blir realisert. Planen fremstar dermed ikke som et
verktgy for styring og utvikling, men som en slags mellomstasjon i pavente av noe annet, uten
faglig eller politisk retning».

De mener tiltak blir forkastet uten reelle vurderinger (stenging ved skateparken/ballbingen).

Det er kritikkverdig at kommunen avskriver trafikksikkerhetstiltak pa grunnlag av antakelser:
«...grunn til a tro at belastningen i vil gke desto mer i Oscars gate.» Kommunens méalinger da

veien var stengt ved gravearbeider viser det motsatte.

Det ma sees naermere pa trafikkdataene og ikke bare tas utgangspunkt i giennomsnittstall,
men tas hayde for toppene - sammenfall mellom stgrst trafikk og mest bruk av
neermiljeanlegget. Man ma komme til livs de som kjgrer altfor fort.




I sitt hgringsinnspill papeker velforeningen at det gir lite mening a etablere gatetun na,
dersom omrédet skal graves opp igjen ifm. vann- og avlgpsarbeider om 5-6 ar. «Samtidig er
det uansvarlig & la trafikken fortsette som i dag, midt mellom skatepark, skolevei og ballbinge,
og gjennom byens tettest befolkede og mest sammensatte boomrade. | fraveer av realistisk
framdrift for oppgradering, mener vi at en fysisk stenging for giennomkjoring er den eneste
ansvarlige lesningen.» Etter at hgringsinnspillet ble sendt inn har foreningen jobbet for & fa
etablert en midlertidig pilot for uttesting og evaluering av lgsning, med utgangspunkt i sitt
forslag om gjennomkjaring forbudt for andre enn beboere, varelevering etc., alternativt
etablering av gatetun, se vedlegg. Tiltaket er stgttet av Borettslaget Karl Johans gate ved
epostav 15.09.25.

Sveinn Frimannsson papeker at det mangler sammenkobling mellom ballbingen og skateparken, og
Frimannsson, mener barn mé kunne ga fra en aktivitet til en annen uten 4 risikere biltrafikk. Mener
17.06.25 sekundzaerveien der bar fijernes og at det bgr utformes som gatetun.

Egil Hult, Hult mener at Oscars gate mellom Repslagergata og Walkers gate (Fisketorget) ma
17.06.25 opprettholdes som sekundeervei fordi:

e Adkomsten til omradet mot Storgata fra Repslagergata til og med Nedre Bankegate
blir veldig «kronglete.

e Repslagergata fra Oscarsgate via Rgdsbergs plass til Walkers gate er foreslatt bade
som prioritert sykkelveinett og gangveinett og det er lite forenlig med sekundaervei
for biltrafikk.

e Okt biltrafikk i Repslagergata vil bergre langt flere boliger enn den gjar i Oscars gate.

e Idretts- og aktivitetsanleggene «Skolestadion», Skateparken og ballbingen trenger
ikke mer biltrafikk.

Marie Lislerud Som sentrumsbeboer med barn gnsker Midtfjell at omradet rundt skolestadion trafikksikres
Midtfjell, bedre. Mener at omradet har blitt veldig fint og kanskje kunne utvikles for ennd mer bruk av
05.06.25 flere grupper. Her kunne man samarbeidet med skolene i sentrum, bilmiljget og flere og

opparbeidet omrade til en helhetlig park.

Bakgrunnsdata og analyser

Sentrumsplanens fgringer

| Sentrumsplan for Halden 2017-2029 er Repslagergata mellom Oscars gate og Walkers gate
pekt ut som intern viktig sentrumsvei.
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/'\‘ n Red farge Hovedveisystem overordnet
Y ~/| Bla farge - Internt viktige sentrumsveier
Grgnn farge - Viktige «mateveier» inn til sentrum
Orange farge - Interne sentrumsgater

Fig. 6 —Ill. fra sentrumsplanen.
Oscars gate mellom
Repslagergata og Fisketorget
(Walkers gate/Bakbanken) er
vist som «Intern sentrumsvei»




| sentrumsplanens planbeskrivelse pa s. 28 star det : «| den fremtidige strukturen vil bade
Hannibal Sehesteds gate (tilfgrselsvei fra Gimle — Asak omradet) og Vognmakergata/Oscars
gate/ Repslagergata, veere de viktigste interne veiene i planomradet for trafikk fra gst til vest...»
P4 s. 29 star det at «<Forbindelsen Vognmakergata, Oskars gate og Repslagergata vil bli hovedvei
fra gst til Handelsomradet pa Hgvleriet.»

Fremtidig perspektiv
| dag er hoved forbindelsen mellom gst og vest fra
Vaterland over Wiels plass til Walkers gate.

Forbindelsen Vognmakergata, Oskars gate og
Repslagergata vil bli hovedvei fra gst til
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handelsomradet pa Hgvleriet.

Nar ringveisystemet er pa plass blir det mulig 3 gjgre
tiltak for @ kunne fjerne dagens motorveibru over Tista elva.

Dette vil frigjgre Wiels plass for det vesentligste av biltrafikken og en kan vinne tilbake den historiske
plassen ved nordsidens brohode. Pé sydsiden vil en kunne gjenskape kirkeparken og fa tilbake de
siktlinjene som Immanuels kirken fortjener mot elven.

Fig. 7 Utdrag fra planbeskrivelse til Sentrumsplan for Halden 2017-2029

Tanken bak dette var ikke & gjgre Vognmakergata/Oscars gate/Repslagergata til en ny hovedvei i
sentrumsomradet for gkt trafikk, men & markere at det er viktige sentrumsveier med stgrre
trafikkmengde enn sidegatene. Grunnen til at Repslagergata ble pekt ut som «Internt viktig
sentrumsvei» var ogsa at man gnsket & minske den barrieren Oscars gate var mellom Banken-
omradet og gstre deler av sentrum. Det var utrygge krysningspunkter over Oscars gate og
krysningene er ogsa en del av skoleveien for barna i omradet.

Etter ombyggingen i Oscars gate i 2020 er krysningspunktene blitt forbedret. Det antas ogsa at
hastigheten pa trafikken har gatt ned, uten at det finnes malinger som kan bekreft dette. Smalere
kjgrebaner og bruk av brosteinsdekker i kryssomradene er bakgrunnen for denne antakelsen.

Gjeldende regulering

| reguleringsplan for Tista senter som er
gjeldende reguleringsplan for Radsbergs
plass, er starre deler av plassen vist som
grontstruktur og som torg. Dersom forslaget
som er fremmet i gatebruksplanen skal
giennomfares, ma det gjgres noen endringer i
reguleringsplanen.

Fig. 8 — Utsnitt av gjeldende regulering for
omradet ved Redsberg plass
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Fig. 9 - Utsnitt av gjeldende regulering for Karl
Johans gate vedtatt i 1985. Kryssomradene er
smalet inn og parkeringslommer definert.
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Helt syd i gata inngar noe areal i Regulerings-
plan for Banken, vedtatt i 1982. Den gang var
tanken & stenge Karl Johans gate mot
Repslagergata. Det samme gjaldt for Mette
Mengs gate, jf. fig. 9 over.
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Trafikktall
Figur 10 under viser giennomsnittstall fra trafikktellinger i perioden 2018-2025.
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Tabellen under viser data for de ulike tellingene som er gjort. Trafikktallene er gyeblikksbilder fra
telleperioden og omfatter bade trafikk fra de som bor eller driver nzering i omradene med deres
gjester og kunder, samt giennomkjgringstrafikk.



Average Total

Veinavn Incoming Outgoing  |Ar  [Dato Hastighet 85-fraktil  |[ADT ADTtot specd Maxspeed | = |Kommentar
- - - - - - - - - - - -
- skateparken 2018 |04.10-16.10 50 36 2211 2211 30,47 73 26623
) 152 . 2417 Incoming fra_F!ﬁdsbergs plgss
skatepark Incoming 2025 | 16.06-24.06 30sone 34 1209 1947 . Bustenudkleiva og Gimlevsien stengt.
skatepark Outgoing 2025 | 16.06-24.06 30sone 35 739 25,4 61 5756
Incoming fra Redsbergs plass
1901 295 = ooE Sg?;iu:rli:eit::iéUEd Asakueien].
skatepark Incoming 2025 | 24.10-31.10) 30sone 35 1206 TeatergatalViolgata,
skatepark Outgoing 2025 | 24.10-31.10 30sone 34 695 29,1 72 48581
plass Incomi 2024 13.03-22.03 20sone 35 1055 1918 29,8 63 5365 |Incoming fra Badshergs U-skale
plass Dutgoi 2024 ]13.03-22.03 30 sone 36 862 30,6 23 7654
358 Incomi 2023 ]02.11-10.11 30sone 27 26,9 703 22,0 54 216
358 Dutgoing 2023102.11-10.11 30sone 23 44 ' 24,5 62 354
Incoming fra Fadsberg U-skale.
33,2 78 2435 |Busterudkleiva stengt. Gimleusien
Karl Iohans zate 1 Incoming 2025 | 16.06-24.06]  30s0ne 40 315 = stengt [ved Azakveien]
Karl Johans gate 1 Outgoing | 2025 [ 16.06-24.06] 30zone a0 312 33,6 79 2417
. 332 s 2082 \n_com\n_g fra Badzberg U-skole_
Karl lohansgate 1 Incoming 2025 | 16.10-23.10 30zone 39 433 786 - Gimleveien stengt [ved Asakveien)]
Karllohans gate 1 Outgoing 2025]16.10-23.10| 30sone 40 332 33,9 73 2327
) 138 . s218 \n_com\n_g fraMarcus Thranes gate
Karl lohans gate 20 Incoming 2025 16.10-23.10| 30sone 33 599 989 " Gimleveien stengt [ ved Asakveien]
Karllohans gate 20 Outgoing 2025]16.10-23.10| 30sone 40 390 33,3 72 2744
Oscars gate [hest) 2018 ]18.10-29.10 50 38 1968 1968 31,22 73 21486
Oscarzgatenr. 18 | Incoming 2023 |06.03-16.03 30sone 36 288 2628 30,7 72 2845 | Incoming fra Fisketorget
Oscars gatenr. 18 Outgoing 2023 |06.03-16.03 20sone 27 1741 31,8 22 17411
Inzoming fra Fisketonget.
. 2571 31,2 73 4852 F!_epslager_ga_ta s_teng far
‘Oscars gate 18 ung. Skole) Incoming 2024 | 21.05-28.05 30sone 37 633 giennomkjering til \Walkersgr.
Oscarsgate 18 ung. Skole) Outgoing 2024]21.05-28.05] 30sone 37 1678 318 75 11748
Incoming fra Fisketorget. Gimleveisn
31,4 13 £133 | stengtived Asakveien]. Yeien er
Oskars gate 18 [Redsberg) Incoming 2025 | 24.10-21.10 30sone 37 272 e stengtued Teatargataliiclgata.
Oskars gate 18 [Redsbers) Outgoing | 2025 [ 24.10-31.10] 30scne 36 1869 31,5 26 13164
Incoming er fra Padsberg U-skale.
Gimleveien er stengt [ved
2397 EE = i Azakveien). \.l'io\gatga setngt mellom
Oscars gate 12B [stod v/Repslage.114) ing 2025 | 4/12-11/12 30scne 34 1212 Teateigt og Repslagergt
Oscars gate 128 [stod v/l 118) Outgoing | 2025 | 4/12-11/12 30sone 35 1180 29,2 23 8310
Oscarsgatenr. 8 Incoming 2023 |06.03-16.03 30sone 36 967,3 2221 29,8 76 9633 |Incoming fra Redsberg U-skole
Oscarsgatenr. 8 Outgoing 2023 |06.03-16.03 30sone 34 1254 28,8 90 12489
Incoming fra Redsberg L-zkale.
29,5 87 11683 |Repslagergata stengt far
Dscars gate 8 [Aladin kino) Incoming 2024 | 29.0406.05) 30sone El 1460 e giennomkjaring til Walkers gt
(Dscars gate 8 [Aladin kino) Outgoing | 2024 29.04-06.05] 30sone 32 1481 27,6 97 11846
Gimleveien stengt v Asakveien,
28,3 =] 5902  |\Violgata stengt mellom Repslagergt
Oscars gate 8 [Aladdin king) Incoming 2025 | 4/12-11/12 30 s0ne 34 838 re og Teatent
Oscars gate 8 [Aladdin kino) outeoing | 2025 | 4r12-11/12 30sone 30 1134 25,8 72 7388
Peder Ankers gate 8 - November 2023 |Incoming 2023 |02.11-10.11 30sone 37 346 195 6 30,5 72 761
Peder Ankars gate 8 - Novembar 2023 Outgoing 2023 ]02.11-10.11 20sone 27 101 B 30,2 61 812
'Walkers gate drivein 2012)25.1002.11 50 37 7833 7833 31,88 53 31661
. ) a1 110 2a702 Incoming er mot Dzcars gate. Weien
Walkers gate w/Burger King Incoming 2024 | 29.04-06.05 30sone 37 3508 8547 : er stengt over Radsbergs plass
'Walkers gate v/Burger King Outgoing | 2024 [ 29.04-06.05] 30sone 37 5039 31,2 111 35485

Fig. 11 - Tabell som viser kommunens trafikktellinger i omradet. Starre figur ligger som vedlegg. ADT Toter
arsdegntrafikk, altsa et giennomsnittstall for daglig (degnet) trafikkmengde i begge kjoreretninger samlet.
85-fraktil er den farten som 85 % av bilistene holder seg under. Average speed er giennomsnittsfart.

Det er gjennomfgrt nye tellinger i omradet etter hgringsperioden for gatebruksplanen. Malinger i
juni 2025 (siste uke fgr skoleferien) viser en ADT over Radsbergs plass v. skateparken pa 1947.
Dette var mens Busterudkleiva og Gimleveien var stengt. En maling i oktober 2025, etter at
Busterudkleiva igjen var apen, viser ADT 1901. (Her var Violgata stengt ved Teatergata.)

Maling ved Karl Johans gate 1 i juni 2025 viser ADT pa 629 mens det var stengt for gjennomkjgring
i Busterudkleiva. Maling samme sted i oktober 2025 da gata igjen var apnet viser ADT pa 763. Det
vil si noe gkning.

Veien var stengt mellom Radsbergs plass og Walkers gate varen og sommeren 2024. Tellinger
29.04-06.05.24 ved Aladdin kino i Oscars gate viser at det ble en gkning i trafikken (omlag + 700
biler i dggnet) i denne perioden der.

Som fglge av en inkurie mht. lagring av datafil og pafglgende uttak av datarapport viste tidligere
beregninger en nedgang i trafikkmengde i Oscars gate i denne perioden. Dette er na rettet opp.
Banken Velforening som tidligere, basert pa feil data, hadde fatt opplyst at tellinger viste at
trafikkmengden gikk ned har na fatt oversendt de korrekte tallene.

Banken Velforening papeker at ombyggingen av krysset mellom Repslagergata og Oscars gate
ved Halden teater i 2019/20 har fgrt til at flere enn tidligere velger a kjgre Repslagergata nar de
kommer ned Oscars gate og skal til Tista senter. Dette synes logisk og var ogsa intensjonen med



ombyggingen av krysset. Det finnes imidlertid ikke tellinger som kan bekrefte at dette stemmer.
En telling fra 2018, dvs. far ombyggingen av krysset, tyder pa at trafikkmengden har holdt seg
relativt stabil (se ogsa neste kapittel).

Registreringene viser at det er liten andel tungtrafikk som benytter traséen ved skateparken.
Andelen kjgretgy over 6 meter var 1,6 % i juni 2025 og 1,9 % i oktober 2025.

Malinger i juni og oktober 2025 viser at det er stgrst trafikkmengde rundt kl. 11 og 15-16 ved
skateparken.

Time 5 Day 7 Day
Average Daily 1949 1767
AM Peak 11-00 164 152
Fiv Peak 16:00 208 184

Fig. 12 - Makstimene - tellinger ved skateparken i oktober 2025.

Time 5 Day 7 Day
Average Daily 1987 1743
AM Peak 11:00 130 159
PFM Peak 15:00 239 196

Fig. 13 - Makstimene - tellinger ved skateparken i juni 2025.

Det er ikke gjort tellinger na for nar skateparken/ballbingen er mest i bruk. En konservativ
tilneerming vil vaere at det er sammenfallende topp med biltrafikken.

Fartsgrenser og hastighet

Dagens fartsgrenser i omradet er 30 km/t, bortsett fra mellom rundkjaringene i vestre del av
Walkers gate og opp Stadionbakken (Fridtjof Nansens gate) hvor grensen er 50 km/t. Dagens 30
sone er viderefgrt i hgringsutgaven av gatebruksplanen og foreslatt utvidet i Walkers gate fram til
rundkjgringen ved Monter.

Tabellen under viser malte hastigheter ved skateparken og ved Karl Johans gate 1 og 20.

_ _ _ ) ) Average Total
Veinawn Incoming Outgoing  [Ar  |Dato Hastighet a5-fraktil  |ADT ADTtot cpeed Maxspeed | - |Kommentar
- - - - - - - - - - - -
-skateparken 2018 | 04.10-16.10| 50 ELS 2211 2211 30,47 75 26629
) o = T Incoming fra Redsbergs plass.
skatepark Incoming 2025 | 16.06-24 .06 30 sone 34 1209 1947 * Busterudkleiva og Gimleveien stengt.
skatepark ‘Outgoing 2025 | 16.06-24 06 30 sone 35 739 29,4 61 5756
Incoming fra Fadsbergs plass.
Gimleveien stengt ( ved Asakveien).
1901 3.5 Ea 8935 |Weieror stengt ugerEi ]
k Incomi 2025 24.10-21.10f 30sone 35 1208 TeatergatalViclgata.
k ‘Outgoing 2025 | 24.10-31.10| 30sone 34 635 29,1 72 4891
plass Incoming 2024]13.032203] 30s0ne 35 1055 — 23,8 &3 5385 |IncemingfiaPadsbergs U-skole
plass outzoing | 2024 | 13.03-22.03] 30 s0ne 36 862 30,6 3 7654
Incoming fra Redsberg U-skole.
33,2 78 2485 |Busterudkleiva stengt. Gimleveien
Karl Johans gate 1 Incoming 2025 | 16.0624.06]  30=one 40 219 =l stengt [ved Asakveien]
Karllohansgate 1 Outgoing 2025 | 16.06-24.0¢ 30sone 40 212 336 79 2417
332 22 3052 Ir\f::nmir\.g haRadsberg U-skale.
Karl Johans gate 1 Incoming 2025 | 16.10-23.10)| 30sone 33 433 TEE . Gimleveien stengt (ved Asakveien]
Karl lohans gate 1 ‘Outgoing 2025 16.10-23 10| 30 sone 40 332 338 73 2327
) 338 56 4218 In_comln_g fraMarcus Thranes ggle.
Karl lohans gate 20 Incoming 2025 | 16.10-23.10) 30 sone 33 599 989 - Gimleveien stengt [ ved Asakveien)
Karllohans gate 20 ‘Outgoing 2025 16.10-23.10) 30 sone 40 390 33,3 72 2744

Fig. 14 — Hastigheter. 85-fraktil er den farten som 85 % av bilistene holder seg under. Average speed er
gjennomsnittsfart.

Malinger ved skateparken i 2024 og 2025 viser gjennomsnittsfart pa ca. 30 km/t.
85 fraktilen ligger pa ca. 35 km/t. Malte makshastighet var 72 km/t.



Malinger ved Karl Johans gate 1 i juni og oktober 2025 viser gjennomsnittsfart pa knapt 34 km/t.
85-fraktilen ligger pa ca. 40 km/t. Malte makshastighet var 84 km/t. Ved Karl Johans gate 20 var
85-fraktilen og giennomsnittsfarten tilsvarende.

Iht. Statens vegvesens anbefalinger skal fartsdempende tiltak anlegges i 30-soner nar
fartsgrensen overskrides med mer enn 5 km/t av 15 % av kjgretgyene (malt fart) i boligomrader.

| andre omrader bar slike tiltak anlegges.

3 Supplerende tiltak

Fartsdempende tiltak

For fartsgrenser lavere enn 50 kmit er det | mange tiffeller nedvendig med fysisk farisdempende tiltak i tillegg (e tiltak Fysisk

med mer enn 5 km/t. | andre omrader bor slike tiltak anlegges.

fantsregulering). Eksempler pa fartsdempende tiltak kan vaere humper, innsnevring av kjsrebanen, sideforskyvninger,

rundkjeringer osv. Tiltakene brukes ofte i kombinasjon. Se ogsa tiltaket Miljggater.

| boligomrader skal fysisk fartsdempende tiltak anlegges dersom 15 prosent av kjj 1e (malt farty

Fig. 15 - Utdrag fra Tiltakskatalog for transport og milja: 30 km/t fartsgrenser - Tiltakskatalog for
transport og miljg

Jf. ogséa vegvesenets handbok V128 Fartsdempende tiltak kap. 2.1.

Trafikkulykker
Det er ingen registrerte trafikkulykker i Repslagergata, pa Radsberg plass i perioden 2013-2024 i

Norges vegdatabank. Figurene under viser perioden 2013- 2023. Trafikkulykkene de siste ti
arene er knyttet til Walkers gate og Oscars gate. | krysset Karl Johans gate/Waerns gate var det en
ulykke 2023 mellom to biler ved pakjarsel bakfra. Denne vises ikke i kartene under.

Norges Vegdatabank (NVDB) registrerer politi-rapporterte vegtrafikkulykker med personskade

eller dgdsfall, som involverer minst ett kjgretay (inkludert sykkel, bil, motorsykkel, etc.), men
ikke kun fotgjengere.

Banken Velforening har papekt at det har veert flere nesten-pakjarsler i omradet rundt Rgdsberg
plass, spesielt pa grunn av biler som holder hgy fart.
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Fig. 13 til venstre - Trafikkulykker 2013-2017

Fig. 14 til hayre - Trafikkulykker 2018-2023. Bla
markering i Walkers gate er ulykke mellom lett MC
og personbil i rundkjoringen. Begge figurer er fra
gatebruksplanens hgringsforslag.


https://www.tiltak.no/d-flytte-eller-regulere-trafikk/d2-regulere-trafikk/d-2-4/
https://www.tiltak.no/d-flytte-eller-regulere-trafikk/d2-regulere-trafikk/d-2-4/
https://www.google.com/search?q=Norges+Vegdatabank&sca_esv=e742380e01cbdd3b&source=hp&ei=CwhcafCzAojDwPAP1u-0gQo&iflsig=AOw8s4IAAAAAaVwWG97ZQd27d64WntOvI9t7Dc3ogd4b&ved=2ahUKEwjzvKzViPWRAxVDNhAIHU9KIbEQgK4QegQIARAB&uact=5&oq=HVA+SLAGS+TRAFIKKULYKKER+REGISTRERES+I+NORGES+VEGDATABANK&gs_lp=&sclient=gws-wiz&mstk=AUtExfCN4-QJxuFtlVKQcWMZWBvsHnAzfzhQzl-yRG1mcwnzi9P39hiLZMSSitsthW6Xp47aPebdrAuZw1VsW_9zQ0NgiQmt6ZTNq26yZaE2vhkcBuxo9Z8fzoyJppJ-Tto3PMk&csui=3

Beboere, type bebyggelse og funksjoner
Beboere

Fargen i kartet viser hvor mange
personer som bor innenfor 150
meter radius av stedet som har
den aktuelle fargen. For eksempel
betyr det at for alle steder i
sentrum som har den markeste
fargen, bor det mellom 300 og
485 personer innenfor en avstand

pa 150 meter radius.

<485
<300
< 250
< 200

<150
<100
<50

Fig. 16 Befolkningstetthet — fig. hentet fra Mobilitetskartlegging for Halden. Figuren viser at det er
stor befolkningstetthet rundt Repslagergata og ovre deler av Oscars gate.

Iht. befolkningsanalyse for omradet er det i folkeregisteret registrert i stgrrelsesorden 30 beboere
med bostedsadresse langs Oscars gate mellom teateret og Fisketorget. Langs Repslagergata
mellom Oscar gate og Walkers gate er det registrert i starrelsesorden 110 stk. Det kan veere
andre beboere i tillegg eks. studenter som normalt ikke melder flytting.

Langs Marcus Thranes gate bor det anslagsvis 210 stk. Med trafikkmengden som er i Marcus
Thranes gate i dag vil en evt. gkning i trafikk pa bekostning av Repslagergata veere lite merkbar
staymessig.

Grgnnstruktur

Fig. 17

Vest for Bakbanken ligger
Skolestadion med skatanlegg.
dst for veien ligger ballbingen.
Det jobbes med planer for
utvikling av skolestadion til et
aktivitetsomrade for barn og
unge. Omrédet er et av de
starste aktivitetsomradene i
Halden sentrum og er et tilbud
for hele byen.




Type bebyggelse

Figuren under side viser ulik type funksjoner i 1 etg. langs Oscars gate og Repslagergata.
Eiendommer som ikke er markert er rene boligeiendommer. Kolas rerleggerforretning holder til i
Bakbanken og det er bruktbutikk pa Radsberg plass og Vidar Parmers plass. Kolas far
varelevering bl.a. ved stor bil som star pa Radsberg plass under lossing. | Peder Ankers gate er
det moske og her ligger ogsa Rockehuset (avingslokaler for ungdom). Det er i tillegg noe
kontorlokaler og andre naeringsvirksomheter langs Repslagergata nord for Larsenhagen. Langs
sgndre del av Oscars gate ligger kulturbygg som Kulturhuset, Aladdin Scene og Konservativen.

3 -
| __

Tegnforklaring

- Moske, forsamlingslokale

- Handverksbedrifter, div. nzering

- Varehandel
- Kontor

Kulturell virksomhet, underholdning, fritidsaktiviteter

- Tomt lokale

Fig. 19. Antall boenheter rundt
Radsbergs plass (iht. kommunens

= N @ eiendomsregister) = 184.

Langs Karl Johans gate er det 105 boenheter iht. kommunens eiendomsregister.

Store deler av Halden sentrum er definert som kulturmiljg av nasjonal interesse. Bade Oscars
gate og store deler av Repslagergata ligger innenfor slike omrader.

Figuren under viser Sefrakregistrerte bygg i omradet. Bygninger med rgd trekant er fra far 1850,
og tiltak er meldepliktig. Bokramgarden i Repslager gata 13 er fredet. Konservativen i Oscars gate
er et av Norges eldste forsamlingslokaler og er bygget etter en bybrann i 1759.



Sefrak
Sefrakbygninger

4 Byaning er fiernet
lkke-meldepliktig bygg
A Meldepliktia bygg

Freda Bygg
Freda bygg

A

Fig. 20 Kulturhistorisk bebygelse. Lilla
farge viser KULA-omrader
(kulturhistoriske omréder av nasjonal
verdi). Bygg merket med trekant er
SEFRAK-registrerte bygg.

Figuren under viser skolevei til barneskole gjennom omradet med befolkningstall for 2025/26 og

dagens skolegrenser.

Vurderinger

Tegnforklaring
=== Dagens skolekretsgrenser
== | Sentrumplangrense

Nettverk
——— Veglenker Fig. 21 - Skolevei til

Korteste vei for elever barneskole skoledret
6-10 2025/2026.

= 11 -25

&= 06 - 50
51-75

- 76 -->

Oppsummering av bakgrunnsinformasjon:

e Trafikkmengder og hastighet:

Sted Trafikkmengde | Gjennomsnittsfart | 85-fraktil Maksfart
(ADT)

Regdsberg plass (mellom Ca. 2000 Ca. 30 km/t Ca. 35 km/t 72 km/t

skateparken og ballbingen)

Nedre del av Karl Johans Ca. 800 Knapt 34 km/t Ca. 40 km/t 84 km/t

gate (nr. 1)

Karl Johans gate 20 Ca. 1000 Knapt 34 km/t Ca. 40 km/t 72 km/t

Nedre del av Oscars gate Ca.2100+ Ca. 30 km/t 27-32 km/t 97 km/t

(ved Aladdin)




e Det eringen registrerte trafikkulykker i arene 2013 — 2024 i vegdatabanken i
Repslagergata/ Radsbergs plass, men noen ulykker i Walkers gate og Oscars gate samt
en pakjgrsel bakfra i Karl Johans gate.

e Detborflere langs Repslagergata enn Oscars gate

e Det ligger flere eldre kulturbygg langs Oscars gate

e Gatestrekket mellom Radsbergs plass og Walkers gate gar giennom et mye brukt
grgntomrade som skal utvikles videre som en aktivitetsarena for barn og unge.

Kommentarer tilinnkomne merknader

Repslagergata/Radsberg plass til Walkers gate

Det har kommet innspill om at Repslagergata mellom Oscars gate og Walkers gate ikke bar
defineres som en «sekundeervei». Det gnskes en reduksjon i trafikkmengde og lavere hastighet
pa trafikken seerskilt i <konfliktsonen» mellom skateparken og ballbingen. Banken Velforening vil
ha giennomkjgring forbudt i denne sonen for andre enn beboere, renovasjon, varelevering,
utrykningskjgretay etc., og vil at dette omradet skal utformes som gatetun. | gatetun skal kjaring
skje pa fotgjengernes vilkar.

Velforeningen spilte inn prinsipplagsningsforslaget vist i illustrasjonen under til utarbeiding av
gatebruksplanen. Skissen skal ikke tolkes bokstavelig, den angir prinsipper.
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Fig. 22 Illlustrasjon: Banken Velforenings forslag til utforming ved Rodsbergs plass

Tita P-plass

Q%Q:

Repslagergata mellom Oscars gate og Walkers gate er markert som sekundaervei i
hgringsutgaven av gatebruksplanen. Hensikten med dette har ikke veert a gke trafikkmengden i
denne gata, men & synliggjare at den er en viktig gate i sentrum, slik som ogsa Oscars gate og
Vognmakergata er. Det er gnskelig med minst mulig gjennomkjgringstrafikk i sentrumskjernen.
For a tydeliggjer at det ikke planlegges for gkt trafikkmengde i Repslagergata, Oscars gate og
Vognmakergata anbefales at markeringen som «sekundeervei» fjernes fra disse gatene, jf. fig. 22
pa neste side. Dette samsvarer med de fartsdempende tiltakene planen allerede foreslar ved
Radsbergs plass. Dette skal synliggjare at disse gatene er ordinsere sentrumsgater pa lik linje
med de andre gatene i omradet.



Tunnellgsningene som ligger inne i planforslaget som forslag for framtiden vili liten grad ha
innvirkning pa trafikk og valget av trafikklgsninger rundt Banken-omradet. Endringene i trafikk vil i
hovedsak komme langs Tista og Elvegata/Olav Vs gate, men kan ogsa pavirke om folk velger
Haakon Vlis vei eller Fridtjof Nansen gate/Walkers gate pa vei inn eller ut av byen.

| gatebruksplanen er Repslagergata foreslatt som sekundeer sykkelvei og som en del av det
prioriterte gangnettet. For disse funksjonene vil det vaere en fordel om trafikkmengden i gata
reduseres. Bakbanken, mellom Rgdsberg plass og Walkers gate, deler grantanlegget langs
Bakbanken mellom ballbingen og Skolestadion/skateparken. For grgntanlegget og bruken av
dette, med mange barn og unge brukere, vil det ogsa veere en fordel om biltrafikken reduseres
eller fijernes. Mindre trafikk gjgr det hyggeligere a ferdes langs gatene og faerre biler kan utgjgre
redusert trafikkfare. Det er ogsa flere beboere som pavirkes av stgy og trafikk langs
Repslagergata enn f.eks. i Oscars gate.

Begrunnelsen for at det likevel ikke foreslas & avgrense gjennomkjgringsmuligheten fra
Ragdsbergs plass til Walkers gate er fglgende:

e All erfaring tilsier at dersom trafikken strupes et sted vil det vaere andre som far
belastningen med gkt trafikk. Malinger viser en gkning i trafikk nederst i Oscars gate da
det var stengt over Rgdsberg plass. Det er grunn til & tro at trafikken i Walkers gate ogsa
gkte i denne perioden.

e Walkers gate har stor trafikk og flere mye benyttede krysningspunkt som brukes av bade
barn, unge og voksne som skal til Tista senter og Havleriet. Trafikkulykkene som er
registrert i omradet er knyttet til Oscars gate og Walkers gate.

e Ombyggingen som ble gjort i Oscars gate i 2020 ansees som vellykket. Dette har knyttet
Banken-omradet bedre til resten av sentrum ved enklere og tryggere krysninger over gata.
For kulturbyggene og funksjonene langs gata er dette ogsa fordelaktig.

o Deteriutgangspunktet farten heller enn trafikkmengden som vurderes a veere
avgjgrende/betydningsfull mht. trafikksikkerheten i omradet. Det er allerede foreslatt
tiltak for & redusere hastigheten pa Radsbergs plass. Det foreslds na ytterligere tiltak for
a redusere farten ogsa i omradet mellom Walkers gate og Redsberg plass (strekningen
mellom skateparken og ballbingen). Dette kan f.eks. vaere en fartsdump neer
rundkjgringen i Walkers gate, alternativt sjikane (innsnevring) e.l. Lgsningen ma
detaljeres neermere. Tiltakene kan som en positiv bieffekt bidra til noe reduksjon i
trafikkmengde da gata blir mer «tungvint» & benytte, men dette kan ikke sies med
sikkerhet.

Begrunnelsen for den foreslatte l@gsningen er ogsa a prgve det minst inngripende grepet farst.
Foreslatte lgsninger kan testes ut ved midlertidige tiltak. Dersom det viser seg at dette ikke gir
tilfredsstillende forhold kan tiltaksmengden gkes.

Det bar i tillegg sees pa mulige tiltak ved ballbingen, f.eks. for & redusere antall baller som
kommer péa avveie. Dette er imidlertid tiltak som ikke vil veere en naturlig del av gatebruksplanen,
men som ma tas inn i andre planer/arbeider i omradet.

Banken Velforening gnsker gatetun i strekningen mellom skateparken og ballbingen. Det er krav
til at gatetun bare kan skiltes/etableres i gater uten gjennomkjgringstrafikk. Tiltaket vil derfor
kreve enten & stenge helt for giennomkjgring eller kun tillate kjaring til eiendommene. Kjaring kun



til eiendommene vil veere vanskelig 8 handheve/kontrollere i et omrade hvor det i tillegg til
boliger ligger et par forretninger, en moske og Rockehuset.

Skissen Banken Velforening har spilt inn til planarbeidet viser en prinsipplgsning og skal ikke
tolkes konkret. Vi gnsker likevel &8 komme med falgende kommentarer: En svingete vegtrasé over
Radsberg plass vurderes a kunne ha tilneermet samme effekt pa trafikken som stenging av gata,
men dette er for s& vidt ikke relevant siden foreslatte lasning med gatetun krever at det kun skal
veere tillatt & kjgre til eiendommene. Mulighet for varelevering til Kolas bgr innarbeides og
hovedsykkelvei langs Peder Ankers gate — Bakbanken ma hensyntas over Rgdsbergs plass.

KarlJohans gate

| sitt hgringsinnspill retter Banken Velforening sterk kritikk mot at « den mest trafikkfarlige
snarveien» som gar fra Brgdlas og Strupe gjennom Karl Johans gate, Radsbergs plass til Tista
senter ikke er utredet i gatebruksplanen.

Maling ved Karl Johans gate 1 i juni 2025 viser ADT p& 629 mens det var stengt for gjennomkjgring
i Busterudkleiva. Maling samme sted i oktober 2025 da gata igjen var pnet viser ADT pa 763. Det
vil si noe gkning. Trafikkmengden i begge tilfeller er begrenset. Det er registrert 105 boenheter i
KarlJohans gate. Beboerne genererer selv noe av trafikken i gata. Det er tosidig fortau langs gata,
i hovedsak med bredde >2 m.

Reguleringsplanen fra 1982 som viser stenging av Karl Johans gate mot Repslagergata er ikke
giennomfart. Med trafikkmengdene som er registrert anbefales dette heller ikke na. Dersom
trafikken strupes vil det veere andre som far belastningen med gkt trafikk.

Malingene kan tyde pa at hastigheten pa trafikken gjennom Karl Johans gate er for hgy. Behov for
fartsdempende tiltak bgr derfor vurderes naermere.

Dette kan f.eks. veere oppstramming av veikryss, innsnevring av gatelgp, beplantninger m.m. Det
ma samtidig tas hensyn til at (deler av) strekningen ogsa er busstrasé for skolebuss til Regdsberg
ungdomsskole, samt mulig flomvei ved store nedbgrsmengder.

Konklusjon - forslag til endring i gatebruksplanen etter hgring;:

o Repslagergata, Oscar gate og Vognmakergata markeres ikke lenger som sekundeervei i
planforslaget. Meningen har ikke veert, og det er heller ikke gnskelig, & gke trafikk-
mengden i disse gatene ut over den mengden som gar der i dag. Dette tydeliggjares ved
denne endringen. Kap. 6.6 i planen rettes opp i trdd med dette. Se ogsa fig. 23 pa neste
side.

e Det foreslas ytterligere tiltak for & redusere farten i omradet mellom Walkers gate og
Radsberg plass (strekningen mellom skateparken og ballbingen). Dette kan f.eks. veere
en fartshump naer rundkjgringen i Walkers gate, alternativt sjikane (innsnevring) e.l. Dette
ma detaljeres nsermere. Tiltaket er na beskrevet i notat om Plasser og byrom, byliv og
rekreasjon, s. 13. Det er ogsa lagt inn tekst om dette i foreslatte plantegning for omradet
som ligger blant notatets vedlegg.

e KarlJohans gate beskrives i Gangnotatet som eksempel pa gate med utflytende kryss
hvor innsnevringer bar gjgres og som bgr vurderes for ytterligere fartsdempende tiltak.



Kryss i gata er ogsa nevnt i planens hoveddokument kap. 6.6 som eksempel pa
utflytende kryss med behov for innsnevring.

PRIORITERT PERSONBILNETT
TEGNFORKLARING

_ Hovedvei

mmmmmm Sekundeervei

s Vikiige «matveiers til sentrum

Parkeringshus, eksisterende
offentlige plasser

offentlige plasser

Flateparkering, evt. i hus,

-~

P
13 Parkeringshus, fremtidig

P
eksisterende offentlige plasser

Flateparkering, eksisterende

privat kundeparkering

Fig. 23 - Prioritert personbilnett

Tiltak utenom gatebruksplanen

Gatebruksplanen foreslar/beskriver ikke midlertidige tiltak. Vann- og avlgpstiltak er ikke
planlagt ved Redsberg plass fer tidligst i 2029. Kommunen gnsker 8 gjennomfgre
midlertidige tiltak i 2026 som en forberedelse og uttesting tiLkommende permanente
opparbeiding pa Redsbergs plass. Aktuelle tiltak kan f.eks. vaere oppmaling av kjgrebane,
utsetting av urner med vegetasjon og etablering av fartshumper eller sjikaner bade ved
Walkers gate og overgangen mellom Bakbanken og Peder Ankers gate.

Tiltakene bgr falges opp med nye trafikkmalinger og vurdering av om tiltakene gir den
onskede effekt. Tiltaket er forelgpig ikke finansiert.

Banken Velforening gnsker at det gjennomfgres en tidsbegrenset piloti det samme
omradet med utgangspunkt i sitt lasningsforslag (gjennomkjgring forbudt for andre enn
beboere, neeringstransport etc. eller gatetun ved Radsberg plass). Kommunedirektagren
mener det er riktig & teste ut det minst inngripende tiltaket og anbefaler ikke dette.



Vedlegg:

o Merknader i fulltekst ligger i vedlegg 3 til saksfremstillingen

e Oppsummering etter magte med Banken Velforening 07.10.25

e Banken Velforenings innspill til HTEK 12.09.2025 om midlertidig pilot

e KarlJohans gate borettslags tilslutning av 15.09.25 til forslag om midlertidig pilot
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Oppsummering etter mgte

Deres ref: Var ref: Arkivkode: Saksbehandler: Dato:

2022/4375-124 Q10 Inger Helene Kjerkreit, 18.11.2025

Oppsummering etter mgte med Banken Velforening, 07.10.25

Tid: 07.10.2025 kl. 09:00- 11:00.
Sted: Storgata 7

Til stede:

Andreas Bratene, Banken Velforening

Olav Kolstad, Banken Velforening

Cato Saksgard, Banken Velforening

Inger Bjorkelund, Banken Velforening

Annette Nordby Stremnes, Banken Velforening

Pia Saksgard, Banken Velforening

Bernt Henrik Hansen, Halden kommune, Plan & miljo
Geir Morten Karlsen, Halden kommune, Vei og havn
Bjern Murvold, Halden kommune, Plan& miljo

Inger Helene Kjerkreit, Halden kommune, Plan & miljg

Bakgrunn for matet

Banken Velforening har kommet med merknader ved hgring og offentlig ettersyn av forslag til Plan for
gatenett og gatebruk i Halden sentrum. Med bakgrunn i dette inviterte kommunen til mgte om
lesninger for omrddet ved Radsbergs plass.

Kommunens forslag til tiltak

Redsberg plass har i dag utflytende trafikkarealer og behov for oppgradering.
Gatebruksplanen skisserer en lasning for Radsbergs plass hvor Repslagergata foreslas
opprettholdt med gjennomkjgringsmulighet mot Tista senter. Skissen viser innsnevring av
gate, treplanting, granne elementer, opphayd kryss og overganger i natursteinsmaterialer.
Forslaget til lasning er utarbeidet med bakgrunn i ensket om a redusere farten pa biltrafikken i
omradet og gjore stedet tryggere, hyggeligere og triveligere a ferdes i. Endringene vil muligens
ogsa fare til noe reduksjon i trafikkmengden.

Det ble gjort nye trafikktellinger og fartsmalinger i omradet fer sommerferien. Disse vil bli
supplert med nye tellinger etter at Busterudkleiva er apnet igjen og trafikken har kommet
tilbake i normal gjenge. Nadvendigheten av tiltak i tilliggende gater som f.eks. Karl Johans
gate, vil bli vurdert med bakgrunn i disse.

Vann- og avlepstiltak i omradet er ikke planlagt fer tidligst i 2029. Kommunen gnsker a
gjennomfere midlertidige tiltak varen 2026 som en forberedelse og uttesting til kommende
permanente opparbeiding pa Radsbergs plass. Aktuelle tiltak kan f.eks. veere oppmaling av



kjorebane, etablering av fartshump og utsetting av plantekasser/urner. Tiltakene skal falges
opp med nye trafikkmalinger og vurdering av om tiltakene gir den gnskede effekt.

Kommunen inviterte velforeningen til en diskusjon rundt tiltaksforslagene som ble presentert.
Dette for a fa synspunkter og forslag til endringer og forhapentligvis en lgsning begge parter kan
jobbe sammen om for a fa realisert.

Tilbakemeldinger fra Velforeningen - se ogsa etterskrift pa neste side

Banken Velforening mener foresldtte lasning vil ikke gi nok fartsreduksjon og begrensning i
trafikkmengde. De mener lgsningen er a stenge gata mellom skateparken og ballbingen for all
annen trafikk enn beboere, utrykning, renovasjon og varelevering og/eller opparbeide dette
omradet som gatetun.

Velforeningen er oppriktig redde for at det skal skje en ulykke i omradet. De mener det ma skje
forbedringer i omradet raskt. Barna er den stgrste grunnen til at kommunen na ber here pa
velforeningens forslag.

Velforeningen mener det ma tas overordnede hensyn. De papeker at omradet rundt
Repslagergata er det tettest befolkede omrddet i Halden og et sosialt sammensatt omrade. De
mener det er feil at giennomgangstrafikk fra boligomrader nord i byen skal tillates @ bruke
deres boomrdde som snarvei til handelssentrene langs Tista. Etter ombyggingen/»doseringen»
i krysset mellom Repslagergata og Oscars gate opplever velforeningen at mer av trafikken fra
Oscars gate ledes gjennom Repslagergata. Velforeningen kan ikke forsta hvorfor denne
trafikken skal ga gjennom et naermiljeanlegg hvor det i dag ferdes masse barn og ungdommer.
Anlegget er under utvikling og det forventes gkt bruk. Omradet brukes bade av lokale barn og
barn fra andre bydeler.

Velforeningen mener kommunen «prioriterer verneverdige bygg i Oscars gate foran barn pa
Redsberg plass». Trafikktellinger som ble gjort mens Redsberg plass var stengt for
gjennomkjering i 2024, som viste en reduksjon i trafikkmengden i Oscars gate, burde legges til
grunn sa lenge man ikke har andre tall a ta utgangspunkt i. Oscars gate, Marcus Thranes gate
og Haakon VllIs vei/Fylkesvei 220/Bakbanken bgr ta trafikken inn til handelsomrddet ved Tista.
De papeker at det ma sees naermere pa trafikkdataene og ikke bare tas utgangspunkt i
gjennomesnittstall, men tas hgyde for toppene - sammenfall mellom sterst trafikk og mest
bruk av neermiljganlegget. Man ma komme til livs de som kjgrer altfor fort.

Velforeningen gnsker a fa etablert/gjennomfare en midlertidig reversibel pilot-studie
(trafikkfilter/gatetun) for & innhente kunnskapsgrunnlag (malinger/ROS/Barnetrakk) for
beslutning av lesning pa Redsberg plass tas. De gnsket rad for nar og hvordan fa en slik sak
fremmet for politisk behandling, dersom ikke administrasjonen endrer synspunkt pa
utforming av Redsberg plass. Ut fra signalene som ble gitt i siste HTEK mgte mener
administrasjonen at tiltakene pa Radsberg plass ma sees i sammenheng og i en helhet med
resten av sentrum og at riktig tidspunkt vil veaere i etterkant av den politiske sluttbehandlingen
av gatebruksplanen. Velforeningen kan kontakte politikere for a fa dem til a sette saken pa
dagsorden. Ved et politisk vedtak kan administrasjonen bli bedt om a utarbeide en slik
sak/gjare slike tiltak.

Videre arbeid

Kommunen tar med velforeningens synspunkter og kommentarer tilbake for ny vurdering.
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e Velforeningen gnsket tilbakemelding pa om de far vite om den nye gjennomgangen endrer
administrasjonens (arbeidsgruppas) forslag til lasninger for Radsberg plass.
Etterskrift: Det vil bli gitt tilbakemelding pa dette. Det kan forventes tilbakemelding ila. en tre
ukers tid. Som papekt i motet vil dette vaere arbeidsgruppas forelopige vurdering og ikke tatt
helt opp giennom alle ledernivaer.

Etterskrift - kommentarer til oppsummeringen
Banken Velforening har ikke kunnet stille seg bak oppsummeringen etter mgtet slik den foreligger.
Under falger derfor velforeningens merknader i epost av 13.11.25 til denne.

Fra kommunens side kjenner vi oss ikke igjen i alt og har felgende kommentarer:

Pkt. 2 - Det ble ogsa knyttet kommentarer til velforeningens lgsningsforslag.

Pkt. 4 - Tiltakene kommunen foreslar vil redusere farten og vil trolig ogsa redusere trafikkvolumet,
noe som er positivt.

Kommunen mottar mange henvendelser om lokale trafikktiltak/fartsdemping - oversikt oversendes
velforeningen i trad med deres foresparsel.

Banken Velforenings kommentarer i epost av 13.11.2025:

Fra: ~ Banken Velforening <banken.velforening.halden@gmail.com>

Sendt: torsdag 13. november 2025 17:15

Til: Inger Helene Kjerkreit

Kopi: Bernt-Henrik Hansen; Bjgrn Murvold

Emne: Merknader til mgteoppsummering 07.10.25 - presiseringer for utsending i uke 47

Hei Inger Helene,
Takk for oppdatert oppsummering (rev. 04.11.25) og etterskrift med kommentarer til var e-post
av 22.10.25.

Vi registrerer at kommunen har valgt a legge var e-post som vedlegg, med kommunale
merknader markert i turkis som en «etterskrift». Vi vil presisere at dette ikke sikrer likeverdig
dokumentasjon. Hoveddokumentet, selve oppsummeringen, vil i praksis veere det som siteres
og arkiveres, og det ma derfor inneholde begge parters stasted.

Det er verken mer tidkrevende eller komplisert & innarbeide vare kommentarer direkte i
hoveddokumentet, punktvis under hvert tema, enn 3 legge dem i et vedlegg. Nar kommunen
selv har endret rammen for mgtet fra «<oppfelging av vart heringsinnspill» til diskusjon av egen
prinsipplesning, er det avgjgrende at ogsa var posisjon og uenighetspunktene synliggjeres der.

Vi har forstaelse for at dokumentet er en oppsummering og ikke et fullstendig referat, men
nettopp derfor ma det vaere korrekt, balansert og etterprevbart. Vi foreslar derfor bruk av
«spor endringer», og at eventuelle kommunale merknader plasseres direkte under hvert punkt,

slik at begge parters posisjoner kan sees i sammenheng.

For dokumentet sendes offisielt i uke 47 ber vi om felgende konkrete justeringer i
oppsummeringsteksten:

1) Rammene for matet
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Under «Bakgrunn for matet» bes det tilfoyd en kort faktaavklaring: Innkallingene 24.09, 01.10
0g 02.10 beskrev oppfelging av vart heringsinnspill og «gjennomgang av mulige lasninger».
Kommunen presiserte i etterkant (17.10) at diskusjonen i mgtet skulle ta utgangspunkt i
kommunens eget lasningsforslag.

Begrunnelse: Dette tydeliggjor at matets rammer ble kommunisert ulikt for og etter matet.

2) Prinsippvalg - hva som ble/ikke ble draftet
| etterskriften star det: «Det ble ogsa knyttet kommentarer til velforeningens lgsningsforslag.»
Dette gir et uriktig bilde av matets faktiske innhold.

Kommunen inviterte uttrykkelig til oppfelging av vart hgringsinnspill. | matet opplyste
administrasjonen om at arbeidsgruppen ikke hadde hatt var prinsipplesning, gatetun, oppe som
alternativ. Mgtet ble gjennomfert som en detaljdiskusjon av administrasjonens egen lgsning
(full giennomkjering med fartsdemping), der rammen ble presentert som «innspill til
endringer», for eksempel materialvalg.

Det er en dpenbar inkonsistens at kommunen inviterer til oppfalging av vart innspill uten a ha
vurdert innspillet i forkant. Oppsummeringen ma derfor presisere at prinsipplesningene ikke ble
vurdert side om side (trafikkfilter/gatetun/pilot vs. full giennomkjgring), og at velforeningen i
praksis kun ble gitt anledning til innspill innenfor kommunens egen lgsning.

Vi ber om at oppsummeringen presiserer dette eksplisitt.

3. Velforeningens posisjon - presisering

Under «Tilbakemeldinger fra Velforeningen» bes det presisert at vart forslag ikke innebaerer
«full stenging», men malrettet reduksjon av gjennomkjering og en prioritert kryssingssone i
Bakbanken (konfliktstrekningen som skiller ballbingen og skateparken), basert pa to
prinsippmetoder:

o Trafikkfilter: Stengt gjennomkjering i kort konfliktstrekning. Adkomst for beboere, utrykning,
renovasjon og varelevering opprettholdes.
e Gatetun: Gangfart og prioritert ferdsel for gdende og syklende i sonen.

Begrunnelse: Dette forhindrer at var posisjon feilaktig fremstilles som et krav om full stenging,
og tydeliggjor at forslaget er bade differensiert og regelverksforankret.

Vi viser i denne sammenheng til kommunens e-post 05.11.25 om at gatetun forutsetter fravaer
av giennomgangstrafikk, jf. vegnormal N100. Vart forslag om gatetun eller trafikkfilter i den
aktuelle konfliktstrekningen er i trad med dette og innebaerer ikke «full stenging» av omrdadet,
men en malrettet reduksjon av giennomkjering for 8 muliggjere trygg kryssing og opphold.
Kjernepoenget er prioritet for barn og myke trafikanter i kryssingssonen, ikke gjennomkjering
som hovedpremiss.

4) Uenighetspunkter ma inn i hovedteksten

Ettersom oppsummeringen vil bli stdende som hoveddokument og referanse i saken, ma ogsa
uenighetspunktene fremga der, ikke bare i vedlegg eller etterskrift.

Vi ber derfor om at avsnittet «<Uenighetspunkter slik administrasjonen uttrykte dem i matet (bes
referatfert)» innarbeides punktvis og ordrett i oppsummeringsteksten, som velforeningens
oppfatning av uenighetspunktene.

Eventuelle innvendinger fra kommunen bes fert inn som korte, punktvise kommentarer under
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hvert punkt, ikke som en samlet alternativ tekst.

Punktene vi ber innarbeidet punktvis i selve oppsummeringsteksten (ikke kun
etterskrift/vedlegg):

e Prioriteringsramme: Full giennomkjgring gjennom Bakbanken er gnsket og opprettholdes som
prinsipp; tiltak rettes mot fartsdemping og utforming (innsnevring, oppheyde
kryss/overganger, midlertidige elementer). Hovedgrepet er a redusere fart, ikke a redusere
gjiennomkjgringsvolumet i kryssingssonen.

o Sikkerhetsgrep: Innsnevring, oppheyde kryss/overganger og fartsdempere vurderes a gi
tilstrekkelig sikkerhet gjennom hastighetsreduksjon; volumkutt anses ikke nadvendig.

o Trafikkomfordeling: Risiko for ugnsket gkning i Oscars gate/Walkers gate dersom Bakbanken
stenges for gjennomkjering.

o Trafikkdata/tellinger: Tellingene i Oscars gate sommeren 2024 tillegges begrenset vekt fordi
stengingen pa Radsbergs plass var kortvarig (ca. to maneder). Bekymringen for
Oscars/Walkers opprettholdes med henvisning til verneverdige bygg og antatt omfordeling.

e Likebehandling: Kommunen mottar mange henvendelser om lokale trafikktiltak/fartsdemping
(om lag 2-3 per uke); tiltak ma vurderes i en helhet.

e Kost/standard: Gatetun krever annen utforming (én flate uten fortau/kantstein), mulige
eksterne godkjenninger og hayere kostnader enn midlertidig fartsdemping.

e Prosess/rollefordeling: Endringer ma vurderes administrativt og forankres hos
kommunedirektor for evt. politisk fremming.

e Metode/kunnskapsgrunnlag: Velforeningen opprettholder at ulykkesrisikoen i kryssingssonen
avhenger av volum i tillegg til fart, saerlig nar trafikktoppene i Tista/Hgvleriet sammenfaller
med bruken av naermiljganleggene. Derfor ber vi om en tidsavgrenset, reversibel pilot
(trafikkfilter eller gatetun) med fer-etter-malinger (volum, hastighet, konflikter/near-miss),
samt Barnetrakk og ROS, slik at varig lasning kan baseres pa malte data.

5) Pastand om «trolig redusert trafikkvolum» ma dokumenteres eller nyanseres
Setningen «Tiltakene kommunen foreslar vil redusere farten og vil trolig ogsa redusere
trafikkvolumet, noe som er positivt» har to problemer:

e Faktaelementet: «Trolig» er en hypotese. Pastanden ber enten underbygges faglig (fer-etter-
malinger, modellberegning, ROS, Barnetrdkk, konfliktregistrering) eller skrives ngytralt:
«Effekt pa volum er ukjent og ma males.»

e Verdiladet formulering: «...noe som er positivt» er en redaksjonell vurdering. | en ngytral
oppsummering bar slike karakteristikker utelates; de ma eventuelt begrunnes i et
saksframlegg.

Vi ber om: Enten faglig dokumentasjon, eller omformulering til naytral tekst, f.eks.:
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«Eventuell effekt pa volum ma dokumenteres gjennom fgr-etter-malinger med
samtidighetsfokus (handelstoppene Tista/Hgvleriet x toppbruk i neermiljganleggene), konflikt-
/near-miss-registrering, Barnetrakk og ROS.»

6) Var e-post av 22.10 som kildetekst - hovedpunkter ma inn i bredteksten

Det er positivt at e-posten legges ved, men hovedpunktene ma ogsa fremga i selve
oppsummeringsteksten. Dette er nadvendig for at dokumentet skal vaere dekkende og
etterprovbart som kildedokument, og for @ unnga at vedlegget fremstar som et bilag med
avvikende syn fremfor en integrert del av saken.

7) Journalfering
Vi ber om at korrespondansen om mgtet, alle e-poster fra og med 19. september, inkludert
innkalling, velforeningens forslag til spissing av agenda, oppsummeringer, etterskrift og denne
e-posten, journalfgres i samme saksmappe, eventuelt i 2025/8486.
Visenderidag to separate innsynskrav:

e Emne: Innsynskrav - materiale brukt/forevist i mgte 07.10.2025

e Emne: Innsyn/redegjorelse - faglig grunnlag for «<ny vurdering» av trygg kryssing i Bakbanken

(mellom ballbingen og skateparken)

Vi ber om at disse ogsa journalfgres i samme mappe og behandles etter offentleglova.

Avslutning og praktisk:
Vi ber ikke om et langt referat, kun at de vesentlige punktene fares inn punktvis, slik at
oppsummeringen blir korrekt og etterprgvbar.

Ettersom mgtet 7. oktober ikke fungerte som en reell oppfelging av vart heringsinnspill, men i
praksis som et informasjonsmgte om kommunens forslag, med rom for innspill til materialvalg
og detaljutforming innenfor denne rammen, er det viktig at dette fremgar tydelig.

Kommunens og velforeningens prinsipplgsninger har ulikt utgangspunkt og formal. Kommunens
tiltak omhandler i hovedsak Radsbergs plass, innsnevring av kjgrebane og utflytende kryss,
mens velforeningens tiltak handler om a trygge kryssingen av Bakbanken, vegstrekningen
mellom to kommunale naermiljganlegg (ballbinge og skatepark). For oss er trafikkfilter og
gatetun pa Radsbergs plass forst og fremst virkemidler for a redusere trafikken gjennom
Bakbanken, slik at kryssingen mellom ballbinge og skatepark blir tryggere. Tiltakene er ikke et
mal i seg selv, men et middel til & sikre barn og unge.

Vi foreslar at kommunen gjer endringene som spormerkede endringer i dokumentet, slik at vi
raskt kan krysse av punkt for punkt.

Nar dette er innarbeidet, kan vi stille oss bak at oppsummeringen er dekkende og sporbar, med
tydelig skille mellom kommunens og velforeningens standpunkter.

Gi gjerne beskjed dersom noe er uklart. Vi forholder oss til at dokumentet sendes i begynnelsen
av uke 47, og ber om en kort bekreftelse pa at justeringene innarbeides i

oppsummeringsteksten, slik at vi kan godkjenne internt fgr utsendelse.

Takk for samarbeidet. Malet vart er et ngytralt og etterprgvbart dokument som begge parter
kan sta inne for.

Med vennlig hilsen
Banken Velforening v/styret
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Olav Kolstad, leder
banken.velforening.halden@gmail.com
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Til: Hovedutvalg for plan, teknisk, landbruk, klima og miljg (HTEKM) og politisk sekretariat
Kopi: ordfgrer og varaordfgrer

Fra: Banken Velforening

Dato: 12.09.2025

Vedr.: Forslag til tiltak: stenging av vei mellom ballbinge og skatepark (Bakbanken) for
giennomkjgring / etablering av gatetun ved Rgdsbergs plass

1) Innledning og konkret forslag

Banken Velforening leverte i juni skriftlige innspill til hgringsrundene for bade Plan for gatenett og
gatebruk i Halden sentrum og Planprogram for rullering av Kommunedelplan for sentrumsutvikling. Vi
setter stor pris pa at bade administrasjon og politisk niva har vaert tydelige pa betydningen av

medvirkning, slik det kom frem i Halden Arbeiderblad 4.-5. september.
https://www.ha-halden.no/onsker-innspill-til-sentrumsutvikling-ingen-id-er-for-liten/s/5-20-1778909

Pa denne bakgrunn gnsker vi 3 lgfte frem et konkret tiltak vi haper HTEKM vil ta opp til politisk
behandling:

Steng Bakbanken for gjennomkjgring mellom ballbingen og skateparken ved
Skolestadion, alternativt etabler et gatetun ved Rgdsbergs plass.

Tiltaket er enkelt og realistisk, og operasjonaliserer planprogrammets premisser og de nasjonale
fgringene ved a:

e styrke kvalitet i de bygde omgivelsene og et levende sentrum med inkludering/likeverdige
levekdr (St.meld. 18),

e levere pa trygge og inkluderende lokalsamfunn (nasj. forventninger pkt. 19—-30),

e sikre trygge leke- og oppvekstmiljger for barn der de faktisk ferdes (RPR barn 1995, Lovdata)

e stgtte kompakt by, gode levekdr og trygg oppvekst (kommuneplanens samfunnsdel),

e redusere gjennomkjgring i bolig- og naermiljgsoner ved a lede trafikken til overordnet vegnett
(trafikksanering), for bedre miljg og sikkerhet, i trad med nasjonale fagkilder og statlige
planretningslinjer (Trafikksikkerhetshandboken),

Neer-tids hjemmel: Planutkastet til Gatebruksplanen beskriver at planen er en veiledende prinsipplan
(ikke juridisk bindende), og at mange tiltak kan giennomfares uten behandling etter plan- og
bygningsloven. Dette apner for konkrete, reversible grep nad, parallelt med det videre planarbeidet.

2) Hvorfor det haster, og hvorfor akkurat her

Dagens trafikkmgnster leder store mengder biltrafikk mellom handelsomradene (Tista og Hgvleriet)
og bydelene nord og gst rett gjennom det tettest befolkede boomradet i Halden. | hovedsak er det to
gjennomkjgringstraseer som gar mellom:

1. Brgdlgs og Strupe via Busterudkleiva, Markus Thranes gate, Marcus Nilsens gate, Karl Johans
gate, Repslagergata, Rgdsbergs plass, Bakbanken og rundkjgringen ved Tista senter.

2. Asak, Gimle og Os via Hannibal Sehesteds gate og Haakon VlIs vei, hvor trafikk fra Stenrgd
kobler seg p3, for den fortsetter via Vognmakergata, Oscars gate, Repslagergata, Rgdsbergs
plass, Bakbanken og til rundkjgringen ved Tista senter

De aktuelle gatene ligger i byens tettest befolkede sentrumsomrader, preget av leilighetsbebyggelse
og lavere bilhold per husstand. Her bor mange som gar til butikk, apotek og tjenester i hverdagen,
blant dem eldre og personer med nedsatt mobilitet som har behov for forutsigbare og trygge
krysningspunkt.


https://www.ha-halden.no/onsker-innspill-til-sentrumsutvikling-ingen-id-er-for-liten/s/5-20-1778909
https://www.halden.kommune.no/_f/p1/id2e14971-c5f4-40c7-9029-9cf6fc687e62/planprogram-for-rullering-av-sentrumsplanen.PDF
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/1995-09-20-4146
https://www.tshandbok.no/del-2/3-trafikkregulering/doc650/
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Bilde: skjermbilde av kart fra «Mobilitetskartleqging for Halden», med inntegnede snarveistraseer. Rgd stiplet sirkel

markerer kritisk punkt med skateparken (gul stjerne) og ballbingen (grgnn stjerne) og veistrekningen Bakbanken.

Det mest kritiske punktet i disse traséene er Bakbanken, som skiller to av byens viktigste og mest
brukte naermiljganlegg for barn og unge: skateparken og ballbingen. Gjennomkjgringen her skaper
daglig risikosituasjoner for gdende og syklende, szerlig nar barn i lek krysser mellom anleggene. Dette
utgjor en uakseptabel konflikt mellom gjennomkjgringstrafikk og barns rett til trygg ferdsel i
naermiljget, og et daglig hinder for eldre og andre som trenger trygge krysningspunkt.

Bade Tista senter og skateparken har de siste arene fatt betydelige oppgraderinger og gkende
besgkstall. Det betyr flere fotgjengere, syklister og unge med sparkesykler som krysser Bakbanken,
samtidig som trafikkpresset fra bil gker. Da skateparken sto ferdig ved pasketider, var
Busterudkleiva, som i stgrst grad mater snarveitraseen gjennom Karl Johans gate, midlertidig stengt
for VA-arbeid. Med gjenapningen etter langvarig stenging er det grunn til a forvente en
tilbakevending til tidligere kjgremgnstre, og dermed gkt giennomkjgring pa denne strekningen.

Av hensyn til trafikksikkerhet, bokvalitet og likeverdige levekar ber vi derfor om at saken settes pa
dagsorden i HTEKM-mgtet 17. september.


https://storymaps.arcgis.com/stories/c09929338d254f36889cfca64fec24e1

3) Fem sentrale gevinster av stenging av Bakbanken/etablering av gatetun
ved Rgdsbergs plass

Stenging av Bakbanken for gjennomkjgring eller etablering av gatetun ved Rgdsbergs plass vil gi
umiddelbare og malbare gevinster for de mest sarbare trafikantene i sentrum. Fgrst og fremst barn
og unge som leker og krysser mellom anleggene, men ogsa eldre og personer med nedsatt mobilitet
som daglig trenger trygge krysningspunkt.

1. Umiddelbar trygghet for barn og unge
Stenging av Bakbanken/etablering av gatetun gjor at veien ikke lenger er en barriere mellom
to av byens mest brukte aktivitetsarenaer. Barn kan bevege seg tryggere mellom ballbingen
og skateparken, og risikosituasjoner reduseres.

2. Tryggere kryssingspunkt for eldre og personer med nedsatt mobilitet
Stenging av Bakbanken/etablering av gatetun gjgr det enklere og tryggere a krysse gaten for
eldre og beboere uten bil som daglig skal til butikk, apotek og helsetjenester, enten med
rullator, barnevogn eller andre hjelpemidler.

3. Sammenhengende nzermiljganlegg og mer attraktiv mgteplass
Stenging av Bakbanken/etablering av gatetun gir roligere omgivelser og bedre rammer for
uorganisert lek, aktivitet og opphold pa tvers av alder. Tiltaket styrker Skolestadion som
bydelens viktigste mgteplass, i trad med kommunens prosjekt «Skolestadion — en aktiv
mgteplass for alle!» (planlagt 2026).

4. Mindre gjennomkjgring i de tettest befolkede boliggatene
Stenging av Bakbanken/etablering av gatetun bryter opp snarveitrafikken og kanaliserer den
til hovedvegnett. Dermed reduseres stg@y, fart og trafikkbelastning der flest gar, og der
bilholdet per husstand er lavest.

5. Bedre levekar og tydelig politisk prioritering av myke trafikanter
Stenging av Bakbanken/etablering av gatetun gir mindre trafikk og lavere hastigheter, som
styrker bokvalitet, trygghet og trivsel for beboerne. Det er et enkelt, giennomfgrbart og
malbart grep som viser at politikerne prioriterer bade barn og eldre i sentrum, og at
innbyggermedvirkning gir konkrete resultater.

4) Dokumentert behov, kommunens eget kunnskapsgrunnlag

Samferdsel og teknisk infrastruktur, underlag for kommuneplanens arealdel (2021) beskriver at
bilister har funnet alternative kjgreruter. Dette gker belastningen pa kommunale sentrumsgater og
skaper utfordringer for stgy, luftkvalitet og trafikksikkerhet for myke trafikanter i de tettest bebygde
omradene.

Sentrumsplan 2017-2029 fremhever behovet for lek- og aktivitetsarealer i sentrum og viser kart over
naerlekeplasser/aktivitetsplasser (bl.a. s. 25). Skolestadion/skateparken er definert som et sentralt
oppholds- og aktivitetsomrade

Supplerende grunnlag - «Notat: Veinettet i Halden sentrum» (s. 10):

«Stenging av vei fra Walkers gate til Radsbergs plass: Dette vil gi redusert trafikk over Rgdsbergs
plass og trolig ogsad videre i Repslagergata til Oscars gate. [...] Det er imidlertid grunn til 4 tro at
trafikkbelastningen vil gke desto mer i Oscars gate.»

Empiri fra sommeren 2024 (bekreftede malinger):

Da strekningen Walkers gate - Rédsbergs plass var midlertidig stengt pga. gravearbeid, viste
kommunens egne trafikkregistreringer at trafikken i Oscars gate gikk ned. Dette er et konkret
erfaringsgrunnlag som motsier antakelsen om gkt belastning i Oscars gate ved stenging.
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Bilde: Illustrasjonen er et utsnitt av kartet «Lek og aktivitetsomrdder» fra Sentrumsplanen der vi har markert sentrum av en
aktivitetsplass med nedslagsomrade pa 500 meter med en rgd stjerne. Denne stjernen er skateparken pa Skolestadion, og den grgnne
stjernen er ballbingen. Vi har ogsa tegnet inn de to snarveistraseene, for a vise hvordan de skjaerer giennom nedslagsomradene for
aktivitetsplassene i kommunens tettest befolkede omrade.

Var anmodning:

e at maledataene fra sommeren 2024 legges til grunn i videre vurderinger, og

e at HTEKM vurderer en tidsavgrenset pilot (612 mnd.) med stenging/gatetun, kombinert
med fgr-etter-malinger (volum, hastighet, konflikttelling) og en enkel brukerundersgkelse.
Dette gir et kunnskapsbasert beslutningsgrunnlag for en varig Igsning.

5) Forslag til beslutning / tiltakspakke

Vi ber HTEKM vedta at administrasjonen iverksetter (evt. utreder med kort frist) fglgende tiltak,
alene eller i kombinasjon:

A. Midlertidig prgveperiode (6-12 maneder)
e steng Bakbanken for gjennomkjgring med fysisk sperre/bom (adkomst for
utrykning/renovasjon/vedlikehold og kjgring til eiendom/varelevering opprettholdes),
e alternativt: gatetun ved Rgdsbergs plass med lav fartsgrense og tydelig prioritering av
gaende/syklende.
e Oppstart innen 60 dager. Tiltakene gjennomfgres med enkle, reversible midler.



B. Skilting og regulering
e «Gjennomkjgring forbudt» / «Kjgring kun til eiendommene».
e Fartsdempende tiltak, tydelig oppmerking og siktforbedringer.

C. Male- og evalueringsopplegg
o f@r/etter-malinger av trafikkvolum og hastighet, konflikttellinger og enkel
brukerundersgkelse (foreldre, barn/unge, naboer, borettslag og velforeninger),
e sluttrapport til HTEKM med anbefaling om permanent Igsning etter prgveperioden.

D. Sektorsamordning og drift
e avklaringer for utrykning, renovasjon, varelevering og vinterdrift inngar i opplegget.

6) Byutvikling for, og med, beboerne

Halden sentrum skal vaere et attraktivt, sunt og trygt sted a bo. Tiltaket vi foreslar er et konkret grep
som bade ivaretar dagens beboere og gjgr sentrum mer attraktivt for barnefamilier pa sikt. Det er
ogsa et godt eksempel pa at medvirkning gir resultater: et lokalt forankret initiativ, i trad med
kommunens mal.

7) Avslutning
Vi haper HTEKM vil ta opp saken i mgtet 17. september. Banken Velforening stiller gjerne pa
dialogmgte/befaring og kan bidra med kart, foto, brukerinnspill og forslag til detaljert giennomfgring.

Barn og unge er blant de mest sarbare trafikantene. Deres ferdsel kombinerer ofte lek og bevegelse,
og det er nettopp derfor de trenger tryggere omgivelser enn voksne. A kunne bevege seg fritt og
trygt i nzermiljget er avgjgrende for barns sosiale utvikling og mestring. Barnas transportplan Igfter
frem dette som et grunnleggende prinsipp og slar fast at redusert biltrafikk i boligomrader er
avgjgrende for trafikksikkerhet og folkehelse.

Det samme gjelder for eldre og personer med nedsatt mobilitet, som hver dag ma krysse de samme
gatene for @ komme til butikk, apotek og helsetjenester. Nar de mest trafikkerte snarveiene gar tvers
gjennom de tettest befolkede boligomradene, rammer det nettopp de som har minst handlingsrom.
A stanse gjennomkjgringen i Bakbanken er derfor bade et trafikksikkerhetstiltak og et tiltak for mer
rettferdige levekar i sentrum.

Med vennlig hilsen
Styret i Banken Velforening

Leder: Olav Kolstad
Nestleder: Andreas Ebeltoft
Cato Saksgard

Berit Lindstrgm

Inger Tordis Bjgrkelund
Andreas Bratene

Anette Nordby Strgmnes



Hei,

Etter henvendelsen vi sendte til HTEKM 12. september, tok vi kontakt med borettslag i det
tettest befolkede boomradet i sentrum. Etter den telefoniske kontakten videresendte vi
henvendelsen «kHTEKM — Forslag til tiltak ved Radsbergs plass: trygg ferdsel for barn og
ungev, slik at styrene kunne vurdere saken og eventuelt gi en kort uttalelse.

Karl Johansgate borettslag har na sendt oss en stgtteuttalelse til forslaget om a stenge
Bakbanken for gjennomkjgring / etablere gatetun ved Rgdsbergs plass. Vi videresender
uttalelsen her og ber om at den tas med i utvalgets vurdering. Vi er i dialog med flere
borettslag, og det kan komme flere korte uttalelser fortlgpende.

Pa forhand takk for at dere registrerer innspillet i saken.

Med vennlig hilsen
Styret i Banken Velforening

Leder: Olav Kolstad
Nestleder: Andreas Ebeltoft
Cato Saksgard

Berit Lindstrgm

Inger Tordis Bjgrkelund
Andreas Bratene

Anette Nordby Strgmnes

Vedlegg: Stptteuttalelse fra Karl Johansgate borettslag (15.09.2025)

---------- Forwarded message ---------

Fra: Karl Johansgate borettslag <karljohansgate(@mitthabo.no>

Date: man. 15. sep. 2025 kl. 12:49

Subject: Uttalelse fra borettslaget Karl Johansgate - vedr. felles henvendelse til
HTEKM om stenging av Bakbanken/gatetun ved Redsbergs plass

To: banken.velforening.halden@gmail.com
<banken.velforening.halden@gmail.com>

Styret 1 borettslaget Karl Johansgate har mottatt en forespersel fra Banken
velforening om stette til forslaget om 4 stenge Bakbanken for gjennomkjering,
alternativt etablere gatetun ved Radsbergs plass. Dette vil gjore omrddet mellom
ballbingen og skateparken trygt og sammenhengende for barn og unge.

Borettslaget Karl Johansgates 2 hus er plassert i Wernsgate 3-5/Karl Johansgate
11-13. Dette er i overste del av Karl Johansgate. Trafikken gjennom boligomradet
er fra Marcus Nilsens gate og fra nedre del av Karl Johansgate/Repslagergata Dette
er en naturlig vei & benytte til/fra Tista senter. Farten er begrenset til 30 km/t, men
vi som bor her kan ikke se at denne overholdes. I tillegg har vi stor trafikk fra Os
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alle/Vognmakergata/Oscarsgate gjennom Wernsgate.

Banken velforenings forslag om & stenge Bakbanken for gjennomkjering eventuelt
etablere et gatetun ved Redsbergs plass vil vare et tiltak som sikrer trygge
leveforhold for bade barn/unge som bruker dette som fritidsomrade, for beboerne
og alle som gér gjennom omrédet. For oss som bor i et tilknyttet boligomrade vil
dette pavirke trafikktettheten til et bedre bomilje ogsa for oss.

Styret 1 borettslaget Karl Johansgate stotter Banken velforening utredning og haper
at vare politikere vil se nytten av de foreslatte endringene.

Vi hdper HTEKM kan ta saken opp i metet 17. september.

Med vennlig hilsen
pa vegne av borettslaget Karl Johansgate
Sissel Thorvik Sellevold

Leder



Vedlegg til vedlegg 4

22042026, 16:41 Gmail - Videresending av henvendelse til politisk niva

M G ma || Banken Velforening <banken.velforening.halden@gmail.com>

Videresending av henvendelse til politisk niva

Paal-Gunnar Mathisen <mathisen@tryggtrafikk.no> 22, april 2026 k. 16:28
Til: Velforening Banken <banken.velforening.halden@gmail.com=

Hei.

Halden kommune, som trafikksikker kommune, forplikter & sette innbyggemes trafikksikkerhet i fokus. For de mest
sarbare trafikantene, barn i barnehage og skolealder, er det viktig 4 legge forholdene til rette slik at det ikke oppstar
fare. Med to lekeplasser adskilt av en vei, bar kommunen ta grep for & unngéa pakjersler der barna ferdes mellom
disse lekeplassene.

Trygg Trafikk oppfordrer kommunen til se pa muligheten til & gjere omradet mellom lekeplassene bilfritt.

Mvh. Paal-Gunnar Mathisen, Regionleder Trygg Trafikk @stfold
41451306

= 22, apr. 2026 kl. 08:02 skrev Banken Velforening <banken.velforening.halden@gmail.com=:





