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BAS arkitekter utarbeider reguleringsplan Grimsrgdhggda tomtefelt. WSP ved avdeling Transport
Advisory har hatt i oppdrag a gjgre en overordnet vurdering av trafikk- og logistikkarealer internt i

planomradet.

Planlagt utbygging innebaerer nyetablering av boliger, forretningsareal i form av butikk og
tilleggsutsalg. Planomradet er i dag ubebygd og vil resultere i en trafikkgkning i forhold til dagens
situasjon. Ved etablering av butikk og tilleggsutsalg vil omradet bli et malpunkt for
lokalbefolkningen. Prosjektet ma tilrettelegge for at kunder, beboere og besgkende skal kunne

komme seg dit pa en trygg og god mate.



OVERORDNET MOBILITET:

En oversikt over dagens funksjoner og bebygd areal er vist i illustrasjon under. Det er etablert fortau
langs samlevei, men lang avstand til naermeste trygge krysningspunkt. Det finnes et borettslag, bo-
og aktivitetssenter med rundt 100 beboere og eneboligomrader like i naerheten. Dette tilsier at flere
vil kunne komme seg til omradet til fots og med sykkel. Det anbefales at det etableres et trygt
krysningspunkt over samleveien, plassert i naerheten av bussholdeplass i gst.

Det anbefales at prosjektet bygger videre pa eksisterende gangforbindelser og veier, og inkluderer
dem i planen. Dette vil gjgre gange og sykkel mer attraktivt.
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WSP har fatt oversendt illustrasjonsplanen som fulgte komplett planforslag som viste hvordan trafikk
og mobilitet er tenkt Igst i planomradet.

Skissen nedenfor viser hvilke akser og tiltak som er viktige for a tilrettelegge for gaende og syklende,
og for a integrere den planlagte utbyggingen i eksisterende nabolag.
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INTERNE LOGISTIKK-L@SNINGER:

Internt i planomradet er det behov for a ivareta biladkomst til parkeringskjeller for boliger,
parkeringsareal for handlende, samt varelevering og renovasjon. Samtidig ma fotgjengernes
bevegelsesmuligheter og trafikksikkerhet ivaretas.

Var anbefaling er a ha sgkelys pa god og trygg fotgjengerforbindelse mellom parkeringsplass og
butikk. Avkjgring til parkering for handlende bgr skje sa raskt som mulig etter at bilene har tatt av fra
hovedvegen. Pa den maten ungar man at biltrafikk trekkes dypere inn i planomradet enn ngdvendig.
Dermed kan det etableres trygg og tydelig merket gangforbindelse mellom parkeringsplass og
butikk, hvor fotgjengerne ikke behgver a krysse biltrafikk som skal til parkeringsplassen. Det
anbefales a etablere et gjerde utenfor butikkens hovedinngang, som leder handlende som kommer
ut av butikken mot trygge krysningspunkter.

Det er imidlertid behov for at biler som skal til parkeringskjeller for boliger kjgrer lenger inn i
omrade. Det samme gjelder varelevering og renovasjon. Det anbefales at nordlig del av
parkeringsplassen forbeholdes som mangvreringsareal for varelevering og renovasjon.

Det samlede trafikkarealet kan reguleres enten som «trafikkareal» eller parkeringsareal, mens
ngyaktig utforming ber gis i detaljprosjekteringen.
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Det anbefales ogsa a skille
trafikk til forretning og bolig for
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Illustrasjonen over viser hvordan omradet foreslas utformet.



Ferdselslinjer under viser hvordan man anbefaler at de myke trafikantene ledes giennom omradet.
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Sporingskurver under viser tenkt kjigremgnster for varelevering med lastebil (12,5m)

Sporing - Varelevering
Lastebil 12,5m (inkl.brannbiler
med stige)

Dimensjonering av varebil er hentet
fra Statens Vegvesen sin handbok v126
som skriver «Ved dimensjonering for
varelevering anbefales
minimumsstgrrelse pa 12 meter.»

SYKKELPARKERING

De fleste biler som brukes til distribusjon, er lastebiler
med skap. Skapene dpnes bak, bakderen fungerer
ofte som en lift slik at varer kan heises fra bilen ned
mot bakkeniva og trilles av. Noen biler har ogsa
sidedor.

Biltyper i distribusjon:

* Budbil - personbil eller varebil med nyttelast

ca 500 kg

Warebil / kassebil under 3,5 tonn totalvekt,
nyttelast opp til 1,5 tonn, lengde inntil 5,5 meter
Lett lastebil 3,5 - 7,5 tonn totalvekt

Nyttelast 2 - 4 tonn, lengde inntil 8 meter
Lastebil (skapbil) 7,5 - 19 tonn totalvekt,
2-akslet, nyttelast 3 -11 tonn, lengde inntil
12imieter (+lift)

Lastebil (skapbil) over 20 tonn totalvekt, 3-akslet,
nyttelast 10-16 tonn, lengde inntil 12 meter (+lift)
Vogntog av ulike typer, inntil 50 tonn totalvekt,
total lengde inntil 19 meter

Citytrailer er et vogntog bestadende av en kort trekk-
vogn og en kort 1-akslet semitrailer (henger) med
sving. Citytrailer er ofte lavbygd med plass til ca 27
paller i skapet. Det ventes okende bruk av citytrailere
i distribusjon.

Ved dimensjonering for varelevering anbefales
minimumsstorrelse lastebiler pa 12 meter.

Figur 2: Anbefalt minimumsstarrelse for dimensjonering av
gateutforming og varemattak




Varelevering i dagligvarebutikk skjer normalt 1-2 ganger i uken. Sporingsanalysen viser at lastebil vil
kunne stoppe og blokkere gangforbindelsen fgr den rygger inn til vareleveringsrampen. Dermed

unngar man at myke trafikanter befinner seg bak lastebilen nar den starter a rygge. lllustrert
nedenfor:
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Sporingskurve nedenfor viser tenkt kigremegnster for renovasjonsbil. Lgsningen krever ingen rygging.

Lastebil 12,5m (inkl.brannbiler = y
med stige) 0000 OO0

Konklusjon

Foreslatte Igsninger vurderes som funksjonelle og trafikksikker for alle trafikantgrupper.
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