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HALDEN
KOMMUNE

Vel- og gatenorm

Retningslinjer for planlegging og bygging av gater og veier som
forutsettes vedlikeholdt av kommunen.




Forord

Gatenormen inneholder kravene som kommunen stiller ved planlegging og bygging av
gater og veier som forutsettes vedlikeholdt av kommunen. Normen skal ogsa benyttes
ved reetablering av vei etter gravearbeider..

Gatenormen er utarbeidet med hjemmel i forskrift om anlegg av offentlig vei, FOR-
2007-03-29- 363, § 3 fjerde ledd, som gir kommunen myndighet til & fravike
vegnormalene fastsatt av Statens vegvesen, hva gjelder kommunale veier.

Den kommunale gatenormen ble vedtatt den 26.02.2019 av Halden kommunes
Hovedutvalg for plan, teknisk. landbruk og miljg.

Hovedutvalget har delegert myndighet til Radmannen til a foreta mindre revisjoner

ngdvendig for a holde tritt med samfunnsutviklingen. Den til enhver tid gjeldende
gatenorm legges ut pa kommunens hjemmesider.

Halden kommune 04.03.2019
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INNLEDNING

Gatenormen gjelder for kommunale gater og veier i Halden. Gatenormen er basert pa
Statens vegvesen sine handbgker, i hovedsak handbok N100 Veg og gateutforming og
N200 Vegbygging, med tilpasninger for Halden kommune. Denne tilpasningen er gjort
ved at kommunen har fastsatt utfyllende og fravikende bestemmelser. For tema som ikke
er medtatt i gatenormen gjelder Statens vegvesens handbgker.

Ved motstrid gjelder gatenormen foran Statens vegvesen sine handbgker.

Halden kommune sin graveinstruks er et eget dokument. Ved motstrid gjelder
gatenormen foran graveinstruksen.

Krav som fglger av plan- og bygningsloven med forskrifter, vegloven med forskrifter og
reguleringsplaner med reguleringsbestemmelser, gjelder foran de generelle kravene i den
generelle gatenormen.

Folgende rekkefalge gjelder:
1. PBL med forskrifter
2. Veglov med forskrifter
3. Vei- og gaternormen
4. Halden Kommune sin Graveinstruks
5. SVV sine handbgker

Kravene i normen er ikke ufravikelige. Det gis apning for alternative lgsninger der
normen ikke lar seg oppfylle.

Gatenormen er tilgjengelig pa kommunens nettsider. www.halden.kommune.no. Statens
vegvesens handbgker er tilgjengelige pa www.vegvesen.no.


http://www.halden.kommune.no./
http://www.vegvesen.no/

VEI OG GATEUTFORMING (norm)

A SYSTEMDEL /OVERORDNET DEL
ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER - KRAV TIL PLANMATERIALET

Al MALSETTING

Bestemmelsene i denne normen skal sikre at alle kommunale veianlegg utfares med
enhetlig og tilfredsstillende kvalitet. Utfarelsen skal veere trafikksikker, med god estetikk
og slik at veivedlikeholdet kan skje pa en mest mulig gkonomisk og hensiktsmessig mate.

Dersom offentlig vei som bygges av private overtas av kommunen til drift og vedlikehold,
er det en forutsetning at normens regler falges.

A2 LOVHIEMMEL

Etter plan- og bygningsloven (PBL) bestar byggeprosessen av falgende faser:
e Planlegging (regulering)
e Utfarelse
e Kontroll

Bestemmelsene i denne normen er hjemlet i falgende lovbestemmelser:
e Plan og bygningslovens § 11-9. Generelle bestemmelser til kommuneplanens arealdel
e Plan- og bygningslovens § 12. Reguleringsplan.
e Plan- og bygningslovens 8§ 18-1. Krav til opparbeidelse av veg og hovedledning for vann
0g avlgpsvann
Plan- og bygningslovens § 27-4. Adkomst
Plan- og bygningslovens 8§ 28-7. Den ubebygde del av tomta. Fellesareal.
Plan- og bygningslovens Kapittel 20. Sgknadsplikt.

Plan- og bygningslovens Kapittel 24. Kvalitetssikring og kontroll med prosjektering og
utfarelse av tiltak.

e Vegloven med tilhgrende forskrifter.
e Vegtrafikkloven

Kommunen kan fravike, innenfor rammen av lovverket, de tekniske bestemmelsene i
denne normen nar forholdene tilsier det.

A3 MYNDIGHET

Denne normen er, som Statens VVegvesens normaler, utarbeidet med hjemmel i
Samferdselsdepartementets forskrifter etter Veglovens 813. Forskriftene gir generelle
rammer for utforming og standard, og gjelder alle offentlige veier.

| "Forskrift om anlegg av offentlig veg", heter det i §3, pkt. 4 at " Myndighet til & fravike
vegnormalene innenfor forskriftenes rammer, legges til Statens vegvesen ved
Vegdirektoratet for riksveg, fylkeskommunen for fylkesveg og kommunen for kommunal
veg dersom ikke annet fglger av annen forskrift etter vegloven.”, og i pkt. 5 heter det at "
Vegnormalene skal sikre en tilfredsstillende og enhetlig kvalitet pa vegnettet ut fra
samferdselspolitiske mal. Vegnormalene vil derfor matte inneholde en del standardkrav.
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Vegnormalene skal likevel gi frihet til & velge lgsning tilpasset forholdene pa stedet.”.

Innenfor rammen av forskriftene er Hovedutvalget gitt ansvar for a fastsette fravikende og
utfyllende bestemmelser for kommunale veier, herunder denne gatenormen. Revisjoner og
oppdatering av normen delegeres til Rddmannen.

A4 VEIKATEGORIER

| forhold til plan- og bygningslovens regler om reguleringsplikt, krav til utfgrelse og
kontroll, kan det kommunale veisystemet deles i falgende kategorier:

A41 OFFENTLIGE VEIER

Ved opparbeidelse av offentlige veier og gater kreves som hovedregel reguleringsplan.
For arbeidet igangsettes skal det foreligge godkjenning etter plan- og bygningsloven.
Offentlige veier i ulike veiklasser er vist i kapittel B.

A42 PRIVATE VEIER

Private veier som tjener som adkomst til bygning og anlegg og som skal benyttes av
offentlige tjenester (post, renovasjon, brannvesen, etc.), skal planlegges og bygges med
tilstrekkelig bredde og kurvatur for & sikre slik adkomst.

Eventuelt behov for utarbeidelse av reguleringsplan ma avklares med planmyndigheten.

Private veianlegg som sgkes overdratt til Halden kommune for fremtidig drift og
vedlikehold skal tilfredsstille Halden kommunes gjeldene normer.

A43 ANDRE TRAFIKKANLEGG

Offentlig parkeringsplass kan ikke bygges uten i samsvar med reguleringsplan eller annen
overordnet plan.

A5 REGULERINGSPLANER

Med planlegging menes planprosess i henhold til plan- og bygningslovens regler for
reguleringsplan. Halden kommune er ansvarlig for planleggingen etter loven.

Ved regulering av offentlige veier og viktige private veier vil Halden kommune tidlig i
planprosessen bestemme valg av veiklasse og andre veitekniske forhold. Ved offentlig
ettersyn av reguleringsplaner skal alle bergrte parter gis anledning til a uttale seg i
henhold til plan- og bygningsloven.

Vei som skal betjene 15 boenheter eller mer, skal som hovedregel reguleres og bygges
som offentlig vei.

For krav til regulert veibredde, se kapittel B.2.1. i denne norm.

A6 BYGGESAKSBEHANDLING



Anlegg av vei eller parkeringsplass er tiltak som krever sgknad og tillatelse, jfr. plan- og
bygningsloven. For offentlige veianlegg gis unntak dersom visse vilkar er tilstede.

Byggesgknad med vedlegg sendes kommunen for byggesaksbehandling.
Byggesaksavdelingen har ansvar for intern koordinering/uttalelse i kommunen.

A7  KONTROLL

Utfgrende entreprengr ma sgrge for sluttkontroll i henhold til Plan- og bygningsloven, samt
lgpende kontroll i hht. spesifikasjoner.

For evt. kommunal overtagelse av vei opparbeidet av utbygger skal Halden kommune
v/veiholder delta i ferdigbefaringen av hensyn til overtagelsesforretningen.

Private avkjarslers tilkopling til kommunal vei/gate ma utferes i hht. denne normen, og
arbeidet ma godkjennes av veiholder.

Det vises ogsa til kapittel C.9 Ferdigstillelse og overtagelse.

A.8 DISPENSASJON

Dersom sarlige grunner foreligger kan det sgkes om dispensasjon fra standard, verdier og
krav i normen. Sgknaden vil bli behandlet av fagomradene for byplanlegging og
veivedlikehold.

Dersom det gis dispensasjon, skal dette fremga i saksbehandlingen.

A.9 KRAV TIL PLANMATERIALET (BYGGEPLAN)

A91 GENERELT

A911 ANVENDELSE. EKSPEDISJON AV PLANER

Reglene for anvendelse og ekspedisjon av planer med tilhgrende normalblader er av
generell karakter, og vil ikke veere fullt dekkende for alle anlegg. Supplerende
opplysninger finnes i det materiale som disse reglene er oppgitt a bygge pa. Det vises ogsa
til Statens Vegvesens Handbok R700 - Tegningsgrunnlag.

Alle tegninger for et veianlegg innsendes til Halden kommune for godkjenning. Vedlagt
planene skal fglge uttalelser fra nett- og teleselskap med hensyn til kabler, eventuelle nye
kabelplaner og omlegging m.v.

Ved etablering av nye veier og boligfelt skal det legges ved skiltplan for hele omradet
som skal godkjennes av kommunal veimyndighet.

Ved anleggets avslutning skal det leveres inn 2 sett kopier med ajourfarte, korrekte
tegninger. (“Ferdig-mappe” med “som bygget” tegninger).

A912 ARBEIDSBESKRIVELSE
Planer som innsendes for godkjenning, skal inneholde en arbeidsbeskrivelse.
Arbeidsbeskrivelsen skal tilfredsstille de generelle krav som framgar av denne normen.



A913 REGULERINGSPLAN
Vedtatt reguleringsplan vedlegges planer som innsendes til godkjenning. (Vanlig
malestokk M = 1:1000, eventuelt M = 1:500).

A914 UNIVERSELL UTFORMING

Veianlegg skal som hovedregel bygges etter retningslinjer for universell utforming. Blant
annet for belegningstype og kantsteinshgyde ved fotgjengerkryssinger. Det henvises til
Statens vegvesen handbok V129 - Universell utforming av veger og gater og «Forskrift
om vilkarsparkering for allmennheten og handheving av private parkeringsreguleringers
(parkeringsforskriften) 863 - Starrelse, utforming og plassering av plasser.

A915 VEIBELYSNING
Planer for veilys som skal eies av Halden kommune ma godkjennes av Halden kommune.
Det vises forgvrig til kommunens Veglysnorm.

A916 BYGGEPLANER
For utarbeidelse av planer for bygging (byggeplan) henvises det til Statens vegvesens
handbok R700 —Tegningsgrunnlag.

Alt anlegg som skal overtas (driftes og vedlikeholdes) av Halden kommune skal
godkjennes av Halden kommune. Omfang av planmaterialet avklares med kommunen i
forhandskonferanse eller eventuelt oppstartsmgte. Tegninger og beregninger vedlegges
planmaterialet.

For bruer og stettemurer vises det bl.a. til Statens VVegvesens handbok N400 —
Bruprosjektering. Planene godkjennes i hovedsak av Halden kommune.


https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2016-03-18-260
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2016-03-18-260
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2016-03-18-260
https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2016-03-18-260

B VEGER OG GATER

Nullvisjonen er vedtatt av Stortinget og ligger til grunn for alt trafikksikkerhetsarbeid i
Norge. Den sier at alt trafikksikkerhetsarbeid skal ta utgangspunkt i en visjon om et
transportsystem som ikke farer til tap av liv eller hardt skadde. En grunnpilar i
nullvisjonen er at ethvert menneske er unikt og uerstattelig. Vi kan ikke akseptere at vare
innbyggere blir drept eller hardt skadet i trafikken. Samtidig ma vi erkjenne at det er
menneskelig & gjere feil. Ulykker vil forekomme ogsa i framtiden, men en feilhandling
skal ikke fare til at noen dgr eller blir hardt skadd.

Nullvisjonen innebarer at transportsystemet, transportmidlene og regelverket skal
utformes slik at det fremmer trafikksikker atferd hos trafikantene. Det skal veere lett a
gjere riktig og vanskelig a gjare feil. Nullvisjonen bygger pa at trafikantene,
myndighetene og andre aktgrer har et delt ansvar for sikkerheten og en gjensidig
forpliktelse i forhold til hverandre. | praksis betyr det at trafikantene skal gjare sitt beste
for & overholde spillereglene i trafikken og vise aktsomhet. Myndighetene pa sin side skal
sarge for at trafikksystemet er sa sikkert at en enkelt feilhandling ikke skal fare til ded
eller alvorlig skade.

B.1 VALG AV DIMENSJONERINGSKLASSE

Dimensjoneringsklasse velges i reguleringsfasen ut i fra en helhetsvurdering av
ruta/vegnettet den planlagte parsellen inngér i. Det vil kunne innebzere at endringer i ADT
langs ruta ikke ngdvendigvis trenger a resultere i endringer i dimensjoneringsklasse. Det
er en malsetning at vegstandarden skal vaere ensartet over lengre strekninger og innenfor
like planomrader.

Valg av dimensjoneringsklasse vil som utgangspunkt basere seg pa vegtype (hovedvei,
samlevei, adkomstvei), omradetype samt vurdering av ADT og faringer knyttet til
regulert hastighet.

FASTLEGGELSEAV | vegTYPE | + l OMRADETYPE '
FORER TIL VALG AV STANDARDKLASSE '

Figur B.2.1 - Prinsipp for valg av standardklasse.

Vanligvis brukes arsdggntrafikk (ADT) som mal for trafikkmengde, men for
adkomstveier i boligomrader kan trafikkmengden i tillegg beskrives gjennom boenheter
(ADT=5 per boenhet).

Trafikkmengden i prognosearet legges til grunn for dimensjonering av veger. For veger
settes prognosearet normalt til 20 ar etter forventet dpningsar.

Det er definert 12 standardklasser med utgangspunkt i fire veityper og tre omradetyper.
Disse fremgar av tabellen under:



TETT MIDDELS UBEBYGD
TETT EL. SPREDT

BEBYGGELSE | o eavGGELSE | BEBYGGELSE
HOVEDVEG H1 H2 H3
SAMLEVEG 5al S5a2 5a3 Typisk for

kommunale veier

ADKOMSTVEG Al A2 A3 og gater
GS-VEG Gsl Gs2 Gs3

Figur B.2.2 - Standardklasser.

Hovedveier med standardklasse H2 eller H3 kan vaere aktuelt i tett bebygde omrader.
Slike veier bar frigjeres fra bystrukturen, f.eks. ved hjelp av en tunnel eller en
omkjgringsvei.

For Halden kommune vil standardklasse Sal og Al vare typiske for sentrumsomradene.
Veier med standardklasse Sa2, A2 og Gs2 vil veaere mest typiske for boligomrader.
Standardklasse Sa3, A3 og Gs3 vil veere mest vanlig i spredt bebyggelse.

Valg av dimensjonerende kjgremate og dimensjonerende kjaretay velges ut fra veg- og
gatenettets funksjon, trafikkmengde og muligheter for omkjgring. VVed anleggelse av nye
boligfelt er det spesielt viktig a kartlegge om omradet vil innga som del av skoleskyss
med buss.

B.2 ETABLERING AV NYE VEIER.

Nye veier skal ha god lesharhet slik at det er lett & gjare riktig og vanskelig a gjere feil
som trafikant. Nye veier skal derfor utformes slik at man som trafikant veiledes til ikke &
kjare fortere enn skiltet hastighet. Spesielt gjelder dette for nye boligomrader. Den
geometriske utformingen av veien og veirommets design er virkemidler for & fa til dette.

Nye samleveier skal planlegges uten avkjarsler fra eiendommer og med god separering.

B.21 VEIBREDDER
Veibredder er gitt i tabell C.2 i handbok N100.

I tillegg til kjerefelt og skulder skal det reguleres et sideareal pa 1m pa hver side av vei til
«annen veigrunnx». Eventuell grgft og fortau vil komme i tillegg.

«Annen veigrunnx» skal benyttes til plassering av gatelys, kabelskap/trekkergrskummer og
fremtidig kabelfering.

B.22 BRUKSKLASSE
Bruksklasse skal som hovedregel veere 10tonn i henhold til: «Forskrift om anlegg av
offentlig vei».

B.2.3 VEIOPPBYGNING
Veiens oppbygning utfgres i henhold til Statens vegvesen handbok N200.
Konstruksjonstype og materiale i overbygningen skal dimensjoneres for 10tonn aksellast
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0g 20 ars dimensjoneringsperiode. Andel tungtrafikk (10tonn aksellast) skal
dimensjoneres i henhold til Figur 510.1 i handbok N200.
Valg av dekketype skal velges i henhold til Figur 624.2 i handbok N200.

Alle veier (ogsa adkomstveier) skal ha 2 lag asfalt. Farste lag legges far utbygging. Andre
lag senest 2 ar etter at kommunen har overtatt vei.

Der veg skal anlegges med fortau, skal veiens forsterkningslag og beaerelag ogsa anlegges
under fortau. Slitelag anlegges med 100kg/m2 Agh8.

B.24 BREDDEUTVIDELSE | KURVER

For breddeutvidelse i kurver benyttes i hovedsak Statens vegvesens krav. Adkomstvei til
industriomrader utformes i utgangspunktet som beskrevet i Statens vegvesens handbok
N100, Veg- og gateutforming. Dersom industriveien anlegges med kantstein, skal
avstanden mellom kantsteinene veere minimum 7 meter (kjgrebane og skuldre).

For adkomstveier i boligomrader skal breddeutvidelse i kurver tilfredsstille
fremkommelighet for uttryknings- og renovasjonskjgretgy (dimensjonerende kjaretay L)
etter kjgremate C (se handbok N100 kap. F.1)

B.25 DIMENSJONERING FOR OVERVANN
Dimensjonering og utfgrelse av overvannsledninger skal utferes i henhold til kommunens
norm for VA-anlegg.

Maks vegareal pr sluk: 400m2
Maks avstand mellm sluk: 50m

Alle sluk skal prosjekteres med sandfang.

Vann fra private avkjersler skal ledes bort pa egen eiendom far kommunal veg. Vann fra
kommunal veg skal heller ikke ledes inn pa privat grunn.

Vann skal kunne ledes til fordrgyning i grentomrader/terring framfor sluk der det er
mulig.

B.2.6 UNIVERSELL UTFORMING.

I tillegg til krav for universell utforming, stilles det krav til rullevennlig dekke i
hovedsykkelnettet. Eksempler pa rullevennlig dekke kan veere asfalt, betong eller skjeert
stein. Valget av rullevennlig dekke skal veere stedstilpasset. Behov for- og valg av type
rullevennlig dekke ma avklares i hvert enkelt tilfelle.

Universell utforming skal prosjekteres i henhold til Statens vegvesen handbok V127.

B.2.7 FORTAU

Fortau skal anlegges i adkomstveier der antall boenheter er stgrre enn 50.

Fortau kan anlegges i adkomstveier der antall boenheter er stgrre enn 30.
Vurderingskriterier vil vaere om traseen er skoleveg/gangveg til barnehage eller andre
publikumsrettede lokaler, del av hovednett/turvegnett, vegkurvatur og siktforhold.

Pa boligfelt skal plassering av fortau sees opp mot plassering av lekeplasser slik at
adkomst til lekeplass er fra fortau.
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Fortau skal minimum ha 2.0 meter asfaltert ferdselareal. Kantsteinssone og eventuell
veggsone og mgbleringssone kommer i tillegg. For gvrig vises det til Statens vegvesens
handbok N100, kapittel B2.

Ved nyanleggelse eller oppgradering av fortau pa strekning skal fortauskantsteinen trekkes
rundt nermeste hjgrne/kurve dersom fortauet ender ved et kryss.

B.2.8 KANSTSTEIN
Type kantstein skal tilpasses eksisterende kantstein i omradet.

Kansteinhgyde (vis) skal ferdig etablert veere 12cm langs fortau. Kantstein skal legges
mot null i avslutningspartier.

Kantsteinhgyde ved tilrettelagt krysningspunkt og ved gangfelt skal veere 2cm.
Ved kantstopp for buss skal kantstein vaere i henhold til Handbok V127.

Settes i henhold til beskrivelse i N200 med falgende presisering: «Kantstein skal limes og
spikres».

B.29 GANG- OG SYKKELVEI

Gang- og sykkelvei skal dimensjoneres i henhold til handbok N200 kapittel 516.

Gang- og sykkelvei som skal benyttes som adkomst til eiendom skal dimensjoneres som
adkomstvei.

Bommer skal plasseres alle steder der gang- og sykkelvei kan benyttes snarvei for
biltrafikk.

Der gang- og sykkelvei munner ut i sterkt trafikkert gate skal det vurderes & montere to
bommer som en sjikane for a redusere hastigheten pa syklister.

Bommer skal veere lasbare og ha palimt refleks. Det vises for gvrig til handbok V129
Universell utforming.

B.2.10 DIMENSJONERENDE HASTIGHET
Ved anleggelse av ny vei skal skilting bekostes av utbygger. Skiltingen skal veere i
henhold til skiltvedtak fra vedtaksmyndighet.

Veiens geometri og sidearealer skal anleggs pa en slik mate at veiens utforming og
regulert hastighet samsvarer slik at behov for hastighetsreduserende tiltak minimeres.

Dimensjonerende hastighet for beregning av frisikt vil kunne avvike fra regulert
hastighet. Dette vil om s& fremga av reguleringsbestemmelsene.

Adkomstvei Samleveli
Tett bebyggelse 30km/t 30/40/50 km/t
Middels tett 30km/t 40/50 km/t
bebyggelse
Spredt 30/50/80 km/t 50/80 km/t
bebyggelse

Figur B.3.1 — Dimensjonerende hastighet.
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B.2.11 FARTSHUMPER

Fartshumper anlegges og utformes i henhold til Statens vegvesens handbok V128
Fartsdempende tiltak. Nye humper skal oppmerkes. Fartshumpene skal ha samme bredde
som veiens asfaltdekke. Tverrendene pa fartshumpene skal skra 45 grader.

I gater med fortau og kantstein med rennebunn, skal humpen avsluttes minimum 15 cm
fra kantstein dersom det ikke kan legges sluk. Dette for & unnga opphoping av avfall og
ansamling av vann.

Opphgyde gangfelt og opphgyde kryss legges tett mot kantstein- Det ma da anlegges sluk
i rennebunn oppstrams.

Fartshumper skal anlegges i 30-soner der veiens utforming/geometri tilsier at
hastighetsreduserende tiltak vil veere pakrevd. Som en generell regel vil fartshumper vaere
pakrevd ved rettstrekninger pa over 100m.

B.2.12 VEDLIKEHOLDSAREAL

Vedlikeholdsareal defineres som sideareal pa begge sider av veiarealet mellom skulder og
eiendomsgrense. Arealet benyttes til grafte- og dreneringsareal og til sngopplag.
Vedlikeholdsarealet skal veere innenfor det regulerte veiarealet.

B.2.13 REKKVERK
Rekkverk skal prosjekteres i henhold til Handbok N101 og Handbok V160 (veileder til
N101)

B.214 ST@YSKJERMING

Det skal utfares stayberegning dersom ADT for prognoseéret overstiger 1500.

Dersom beregningen viser at det er behov for stayskjerming bgr denne fortrinnsvis
utfgres som jordvoller av hensyn til estetikk. Skjermhgyder over 2,5 m skal ikke
forekomme. Lav skjerm med gjerdeutforming pa lav jordvoll bar tilstrebes framfor hgy
skjerm.

Stgyskjerming ma ikke anlegges slik at den kommer i konflikt med sikt i kryss og
avkjersler. Minimumsavstand fra skjerm til vegskulder er 1,5 m fra kjgreveg og 1 m
fra gang- og sykkelveg og fortau. Ved beplantning mellom veg og stgyskjerm skal
minste avstand fra asfaltkant veere 1,25 m (0,75 m kan tillates der det benyttes
klatreplanter).

Ved utbygging av nye boligomrader i tilknytning til kommunal vei der det for
prognosedret vil vare behov for stayskjerming, sa skal stayskjerming anlegges utenfor
veiareal. Stayskjermingen bekostes og vedlikeholdes av utbygger/grunneier.

Ved behov for stgyreduserende tiltak i tilknytning til eksisterende bebyggelse, skal
tiltaket bekostes og vedlikeholdes av eier av stgykilden (vei-eier).

13



B.2.15 VEISKILT

B.215.1.  Trafikkskilt

Trafikkskilt skal monteres og bekostes av utbygger etter godkjent skiltplan. Utbygger har
ansvaret for slik godkjenning.

B.215.2.  Veinavn- og henvisningsskilt
Veinavnskilt skal monteres og bekostes av utbygger etter anvisning fra Halden kommune.

Halden kommune kan kreve av henvisningsskilt monteres og bekostes av utbygger etter

anvisning fra Halden kommune. Ansvar for vedlikehold av henvisningsskilt vil ikke bli
overtatt av Halden kommune.
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B.3 SYKKEL

Valg av sykkelanlegg avhenger av forventet mengde gang- og sykkeltrafikk,
trafikkmengde, fartsgrense, avstand mellom kryss og graden av bebyggelse i et omrade.
Linjene i sykkelnettet er definert i: «<Hovednett for sykkeltrafikk i Halden». Valg av type
sykkelanlegg pa eventuelt nye lenker skal ta utgangspunkt i hurtigveilederen under, men
samtidig ma det gjares en vurdering i forhold til tilliggende (planlagte) anlegg for a sikre
sammenheng og forutsigbarhet i systemet.

Trase med biltrafikk
&

Lav fartsgrense (< 30 km/t)

Tettbebygd strok
c€

]

Gang- og sykkelveg Sykkelveg med Sykkelfelt Opphoyd sykkelfelt Felles vei for bilister Sykkelgate

fortau 1kke en standard i og syklende
vegnormalen i dag

Figur B.4 Hurtigveileder for valg av standard pa sykkelveinettet. (Basert pa
standardvurderingsmetode fra Spacescape/Oslo kommune 2014 samt
sykkelhandboka/vegnormalen.)

B.3.1 TYPEANLEGGIHOVEDNETTET FORSYKKEL

B411 GANG-OGSYKKELVEIL.

e (Gang- og sykkelvei brukes som utgangspunkt kun utenfor tettbygd strek der man kan
forvente gaende og syklende.

e Minimum asfaltert bredde er 3,0 meter, eks. skuldre.

e Gang- og sykkelvei er forbeholdt gaende og syklende. Det er forbudt a kjere pa gang- og
sykkelvei.

e Gang- og sykkelvei med underskilt «Kjgring til eiendommene tillatt» kan brukes som
atkomstvei for inntil 10 boliger dersom dette er eneste atkomstmulighet. Gang-/ og
sykkelveien ber da ha bredde 3,5 meter, eks skuldre.
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O,ZSJ min3,00(m)

Gr 5 G/S S Gr

Figur B.4.1.1 — Gang- og sykkelvei

B412 SYKKELVEI MED FORTAU.

A skille gdende og syklende gir god trafikksikkerhet og god framkommelighet for begge
trafikantgrupper. Sykkelvei med fortau ber derfor anlegges der det er mange gaende og/eller
syklende. Se veiledning i Statens vegvesens handbok V123,

e Sykkelvei med fortau brukes i tettbygd strek der det er god avstand mellom kryssene.

e Sykkelvei med fortau skal ha bredde 3,0 — 5,0 m pa sykkelarealet og 1,5 -5,0 meter pa
fortausarealet.

o Fortauet skal atskilles fra sykkelveien med kantstein. Ved fortau med bredde 2,5 m eller mer, bgr
det veere en hgydeforskjell pa 2-4 cm mellom sykkelveien og fortauet. Avfaset kantstein
foretrekkes. VVed fortau smalere enn 2,5 meter bar det ikke veere hgydeforskjell, slik at
vinterdriften blir best mulig. Fortau i seg selv er ikke en sykkellgsning.

e Det er gnskelig med rabatt mellom sykkelvei og kjgrevei for sngopplag.

e Sykkelveien merkes med gul midtlinje (for a skille retningen til syklistene). For gvrig merkes
sykkelveien med sykkelpiktogrammer og retningspiler.

0,25 1,50-5,00(m) 3,00-5,00(m) 0,25

om

CF:E-‘«

Figur B.4.1.2 — Sykkelvei med fortau

B413 SYKKELFELT OG OPPH@YD SYKKELFELT.

Et sykkelfelt er et kjorefelt i kjgrebanen som ved offentlig trafikkskilt og vegoppmerking er
bestemt for syklende. Sykkelfelt gir god framkommelighet og sikkerhet for syklister der
avstanden mellom kryss er liten.

Opphayd sykkelfelt er pr september 2017 ikke en standard i vegnormalene. Dersom denne
lgsning snskes ma dette avklares serskilt.

e Sykkelfelt kan anlegges innenfor tettbygd strek i gater med fartsgrense 50 km/t eller lavere der
avstanden mellom kryss er mindre enn 150 m. Sykkelfelt anbefales i gater der ADT er starre enn
4000 og fartsgrensen er 40 eller 30 km/t.

e Sykkelfelt bgr minimum veere 1,8 meter brede.
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Figur

Sykkelfelt (ikke opphayd) skilles fra kjgrebanen med hvit skillelinje. 1 tillegg merkes
sykkelfeltet med sykkelpiktogrammer og piler.

Varierende min 1,80(m) min 2,50(m) 0,25

Kjf Sf

) Hetiem

B.4.1.3.1- Sykkelfelt

Opphayd sykkelfelt er opphgyd fra kjgrebanen med en hgydeforskjell pa 6-10 cm.
Vishgyde mellom sykkelfelt og fortau er 2-4 cm.

Varerende

El

Figur B.4.1.3.2 — Oppheyd sykkelfelt

B.4.1.4 SYKKELGATE.
En sykkelgate er en gate med fortau for gaende, der kjgrebanen i utgangspunktet er
reservert for sykkeltrafikk. Noe biltrafikk/varetransport kan tillates.

Sykkelgate brukes i sentrumsomrader.

Dersom det skal tillates biltrafikk ma fartsgrensen vaere maks 30 km/t og biltrafikken lav
(under ADT 2000).

Sykkelgaten skal skiltes og merkes for synliggjaring av sykkeltrasé.

B.4.1.5 BLANDET TRAFIKK.
Ved sykling i blandet trafikk er det ikke laget spesielle anlegg for syklende. De syklende
ferdes pa skulder eller sammen med annen trafikk i samme kjgrefelt.

Sykling i blandet trafikk er en lgsning der fartsgrensen er 30km/t eller lavere og
biltrafikken mindre enn ADT 4000.

Lgsningen er uegnet i kombinasjon med hyppig kollektivtrafikk og tungtrafikk.
Slike sykkelruter bar synliggjares godt.
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B.5 BYGGEGRENSER
Der vedtatt reguleringsplan eller reguleringsbestemmelser ikke viser noe annet, gjelder
veglovens krav til byggegrenser (se vegloven §29).

Etter samtykke fra kommunen kan garasjer langs kommunale gater/veier tillates plassert
inntil 2m fra offentlig veigrunn (eiendomsgrense/reguleringsgrense) i tettbygd strak
dersom innkjgringen ligger parallelt med veien. Intet utspring pa garasjebygget skal veere
neermere veigrunn enn 1.0 m.

Dersom innkjgringen ligger vinkelrett pa veien kan det tillates en avstand pa 5m fra
offentlig veigrunn (eiendomsgrense/reguleringsgrense). Se for gvrig kravene i kapittel
B.6.5. i denne norm.

Det kan kreves tinglyst erklaering fra beboer der veiholder/kommunen ikke kan stilles til
ansvar for eventuell beskadigelse ved ordinzr drift og vedlikehold av veiarealet.

Kravet til frisikt mot gategrunn skal ivaretas.
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B.6 KRYSS OG AVKIJZRSLER
For a redusere antall mulige konfliktpunker skal det for eksisterende samleveier tilstrebes a
begrense antall avkjarsler. Nye avkjarsler skal fortrinnsvis legges til adkomstveiene.

Nye samleveier skal planlegges uten avkjarsler fra eiendommer.

B6.1 FRISIKT
Siktkrav skal for regulerte og uregulerte kryss fremga av reguleringsplan. Til grunn for
utforming av sikttrekant skal Statens vegvesen handbok N100 benyttes (kapittel E.1.1.4).

Siktkrav for avkjarsler skal fremga av reguleringsplanens kart eller bestemmelser. Til grunn
for utforming av sikttrekant skal Statens vegvesen handbok N100 benyttes (kapittel E.1.4.2).
Avkjarsler med ADT>50 og ADT pa primaervegen >2000 bgr utformes som kryss.

B62  GANGFELT

Mange ulykker med myke trafikanter skjer i gangfelt. Sikkerheten ved anleggelse av- og
utforming av gangfelt ma derfor vurderes godt. Det vises spesielt til Statens vegvesens handbok
V127 Gangfeltkriterier, V129 Universell utforming av veger og gater og V721
Risikovurderinger i vegtrafikken, kap 5) Risikovurderinger av krysningspunkter for gaende og
syklende i byer og tettsteder.

Hvor funnet riktig kan det i kryss anlegges gangfelt over alle kryssets armer. Gangfeltene
plasseres da i forlengelse av fortauene slik at framkommeligheten for de gaende blir god.
Gangfeltene skal vaere universelt utformet.

Eventuell rennebunn skal settes flatt gjennom gangfeltet. Fortauets kantsteinshgyde ved
gangfelt skal veere 2 cm.

Intensivbelysning av gangfelt er beskrevet i kommunens gatelysnorm.

Nedsenket
kantstein gjennom
hele buen

Gate/kjeJJrebane

Fortau

- : s

L]
. Ny Q D 2
%, K
+ .’

* ¥
]
H /
[ ]

un®

Kantsteinslijne

Kurvepunkt

[ Overgang til
normalvis tas over
en steinlengde.
Ca.1m.

Figur B.7.5 - Prinsipp for plassering av fotgjengerfelt / tilrettelagt kryssingssted.
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B63  TILRETTELAGT KRYSSINGSSTED

Hvis gangfeltkriteriene ikke er oppfylt (Statens vegvesens handbok V127 Gangfeltkriterier), kan
det anlegges et tilrettelagt kryssingssted. Det betyr at det legges til rette for sikker kryssing og
god framkommelighet, men gangfelt merkes ikke opp og det skiltes ikke. De gaende gis ingen
rettigheter som i et gangfelt, men utover dette utformes og sikres kryssingsstedet pa samme mate
som et gangfelt.

Tilrettelagt kryssingssted med eventuelt gangfelt, plasseres som forlengelse av fortau der
kantsteinskurven starter/slutter. Ref. figur B.7.5.

B64  AVSTAND MELLOM AVKJIZRSEL OGKRYSS.

Samlevei/adkomstveéi

"4

Fortau/greft/sideareal

o

/

N\ Veigrunn/
eiendomsgrense

" Min 15 mi(samleveil

1 Min.10.0m(adkomstvel)

Avkjarsel

Figur B.7.6 - Avstand mellom avkjersel og kryss.

For avkjersler med inntil 6 boenheter skal avstanden fra avkjarsel til kryss veere minimum 10
meter fra adkomstgate og minimum 15 meter fra samlegate, se figur B.7.6.

For avkjarsler med flere enn 6 boenheter ma avstanden gkes for a oppfylle kravet til frisikt.

B65 AVKJIZRSLER
Det tillates kun en avkjarsel pr eiendom. Unntaksvis kan to avkjarsler tillates, for eksempel der
eiendom grenser til to gater eller terrengforholdene krever det. Bestemmelsene for frisikt skal
gjelde.
Avkijarsel for flere enn 6 boenheter, industriomrade, serviceanlegg, forretningseiendom, ol. skal
utformes med frisikt og byggegrenser som kryss.
Det settes krav om snuplass pa egen grunn dersom en eller flere av falgende kriterier
oppfylles:

e Avkjarsel til samlevei eller hovedvei.

e Avkjgrsel via kjgrbar gang- og sykkelvei.

e Avkjgrsel over fortau.

e  Om utkjgring munner ut i adkomstvei som leder mot lekeplass eller inngar i turveg-nett.
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Avkjarsler i sentrum skal fortrinnsvis legges til atkomstgater, og skal ikke plasseres na&ermere
gatehjgrne enn 15 meter langs samlegater og 10 meter langs atkomstgater.

Avkjarsel til riksvei og fylkesvei skal godkjennes av Statens VVegvesen.

Maksimum bredde for avkjarsel er 4 m, for a sikre eiendommens muligheter for utforming og
beplantning pa restarealet langs veien. Der dobbeltgarasje er tillatt 5 m fra vei og med portene
vendt mot veien, kan bredden veere inntil 5m.

Der veien eller gata har kantstein, skal nedsenket kantstein fares gjennom avkjarselen/felles
avkijarsel for a tydeliggjare vikepliktsforholdene. Nedsenket kanstein skal anlegges i en bredde
som gir en naturlig svingkurve inn til avkjeringen.

‘ A Kjerebane

zzzzzzKant stein 77 882220 77772777222222722727227227227 7 e 775 ant st ein77777772

/ Fortau
\

Det skal legges asfalt
min. Im inn 1 avkjersel fra

fortau-fkjerbanekant
Avkjersel
Figur B.7.7.1 \—’A -
7 . . . . : orfau :
Prinsipp for kantstein ved avkjgrsel. Plan og snitt. Avkisrsell |_Kjerebane

Avkijarsler skal utformes slik at overvann og grus el. ikke renner ut pa veien, jamfer Statens
vegvesens Veg- og gateutforming (Handbok N100) — kapittel E1.4.1.
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Avkjarsler bgr utformes for kjeretay type P (personbil) eller LL (Liten lastebil).

Enkeltavkjarsler skal ikke legges i snuplasser med mindre Halden kommune v/veiholder
har godkjent en slik lgsning.

For utforming av avkjersler henvises det ogsa til Veglovens «Forskrift om avkjersler fra
offentlig veg».

L s — = [} [ — — . . —— 50m
R y ﬂ-q' | \ & 2 1 3l5m , Z,Om L
5%(1, }
~{1) 5%(1:20) -2,5%(1:40)
12.5%!18)
s T -33%I30) ‘T
= —E= Skulderkant

K jerebanekant

Figur B.7.7.3 Figur B.7.7.4
Utforming av avkjarsler. Lengdeprofil av avkjersel, grenseverdier.

Der avkjgrselen gar over veigreft skald et legges ned kjgresterkt rar med minimum
diameter @200mm. Rarene skal legges pa godt komprimert fundament og slik at vei-
greften ikke skades og vannet far fritt gjennomlap.

B.7 BUSSHOLDEPLASSER/KANTSTOPP

Bussholdeplasser skal anlegges og utformes etter de prinsipper som framkommer av
Statens vegvesens handbok V123 Kollektivhandboka og Statens vegvesens handbok V193
Universell utforming av veger og gater.

Der holdeplasser anlegges i gater med rennebunn, bgr rennebunnen legges flatt gjennom
hele bussholdeplassen. Alternativt kan rennebunnen oppheare for og etter holdeplassen. |
alle situasjoner der rennebunnen endrer form eller funksjon ved bussholdeplass skal
overvannshandteringen utredes og ivaretas.

22



B.8 SNUPLASSER
Blindveier ma av hensyn til trafikk og vedlikehold utfares med snuplass.

Snuplasser dimensjoneres for mangvrering med begrenset grad av frihet. Kjgretayet vil ved en
del lgsninger matte rygge pa snuplasser.

Enkeltavkjarsler skal ikke legges i snuplasser med mindre Halden kommune v/veiholder har
godkjent en slik lgsning.

Utenfor kjgrebanen ma det veere plass for kjgretayets overheng og plog for braytebil, noe det
ma tas hensyn til ved stolpeplassering o.1.

Det skal reserveres plass for skulder og sngopplag utenfor snuplasser. Areal til skulder er 0,5m
(0,25m mot kantstein). Areal til sngopplag er avhengig av veibredde.

Type snuplass skal vurderes opp mot mengde mye trafikanter i omradet og dimensjonerende
kjgretay for adkomstveien. Av hensyn til sikkerheten tilstrebes snuplasser som ikke medfarer

rygging.
For utforming vises det til Statens vegvesen handbok N100 (kapittel E.7.6 Snuplasser).

Det bar ikke veere avkjarsler fra snuplassene.
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B.9 PARKERING
Det skal avsettes plass for biler og sykler pa egen grunn i henhold til de til enhver tid
gjeldende regler i kommuneplan eller reguleringsplan.

B.10 RENOVASJON

Individuell/felles avfallslgsning skal ikke legges innenfor veiarealet. Avfallsdunker og andre
typer avfallsanlegg skal utformes og plasseres slik at de ikke kommer i konflikt med
framkommelighet eller sikkerhet for myke trafikanter.

Det skal ikke anlegges nedsenket kantstein pa fortau ved private avfallsrom/avfallsarealer
ut mot gata.

Kjgretgyene som henter avfall skal i minst mulig grad hindre framkommelighet for andre
trafikanter. Sikkerhet for myke trafikanter skal alltid ivaretas.

Plassering av nedgravde avfallslgsninger:

e Nedgravde avfallslgsninger skal, saframt det er mulig, plasseres pa privat grunn. Temming
skal ogsa skije fra privat grunn.

e Eventuell plassering i det offentlige rom skal anvises av kommunen.

e Tiltakshaveren ma innhente de ngdvendige tillatelsene fra kommunen med hensyn til
arealdisponering og graving.

Risiko og sikring:

e Ved plassering av nedgravde avfallslgsninger ma det tas hensyn til
farer/risiko/problemsituasjoner som kan oppsta ved tamming. For eksempel tilkomst for
innsamlingsbil, kranens svingradius, blokkering av fortau/fare for fotgjengere og utkjering
fra parkeringsanlegg.

e Lokaliteten og utstyret ma sikres mot parkering og pakjering av biler.
e Omgivelsene skal veere utformet slik at overflatevann ikke ledes inn mot lokaliteten.

o | spesielle tilfeller kan kommunen kreve at det utarbeides en risikovurdering for det gis
tillatelse til bruk av nedgravde avfallslgsningene.

For gvrig vises det til Statens vegvesens veiledning V126 Byen og varetransporten.
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B.11 TURVEIER

I Halden har turveier status som egen veitype. De har samme overbygning som gang-
Isykkelveier, men er smalere (2,5m) og har normalt grusbelegg som toppdekke med
tilsadd skulder. Turveier legges i park- og friomrader, og driftes (brgytes/strgs) normalt
ikke om vinteren.

B.12 STOTTEMURER
Stettemurer er i utgangspunktet sgknadspliktige. Plikten kan bortfalle i henhold til regler i
plan- og bygningsloven.

Normalt betraktes stgttemurer som understgtter en vei/gate som veiholders eiendom og
ansvar mht. drift og vedlikehold. For de forstgtningsmurer som Halden kommune i sa
henseende har ansvaret for, ma det kreves en minimum avstand pa 2.0 m til andre
byggverk, for at det skal veere tilstrekkelig tilgjengelighet for a kunne foreta ngdvendig
drift og vedlikehold. Etter vurdering i de enkelte tilfelle kan denne avstanden matte gkes.

Stgttemurer skal dimensjoneres i henhold til Statens vegvesens handbgker. (V270
Tarrmuring eller N40O Bruprosjektering). Planene godkjennes av Halden kommune.

B.13 TEKNISK INFRASTRUKTUR I VEIER OG GRGFTER VED
NYANLEGG

B.131 Plassering av kummer

Plassering av kummer skal fglge anbefalingene i handbok N200, kapittel 401.34.
Brannkummer skal plasseres i brgytet veiareal og pa en slik mate at veien ikke sperres
ved tilkobling til kum.

B.132 Plassering av rgr og ledninger

Plassering av kabler og ledninger skal fglge anbefalingene i handbok N200, kapittel
401.3.

Trekkerer og kabler skal i sterst mulig grad legges utenfor teoretisk grafteprofil for vann
og avlgpsanlegg.
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C FERDIGSTILLELSEOGOVERTAKELSE

KRAV VED FERDIGSTILLELSE OG OVERTAGELSE AV TILTAK SOM ER REGULERT
TIL OFFENTLIG EIENDOM OG KOMMUNALT DRIFTS- OG
VEDLIKEHOLDSANSVAR

TILTAK OG ANSVAR
Kommunal overtagelse til drift og vedlikehold gjelder tiltak (trafikkareral, stattemurer,
tekniske anlegg m.m.) som i reguleringssammenheng er bestemt skal vere offentlig.

Det er Halden kommune som veiholder som overtar ovennevnte tiltak. Denne delen av
administrasjonen vil saledes vaere «rett myndighet» for endelig aksept av dokumentasjon og
godkjenning av tiltak for overtagelse.

BETINGELSER FOR OVERTAGELSE AV VEIER | HALDEN KOMMUNE
Halden kommune har med hjemmel i plan- og bygningsloven §18-1 rett til & sette betingelser
for utferelse av veier som sgkes overtatt til kommunal drift.
Falgende betingelser er satt av Halden kommune:
e Veien ma veere regulert/i regulert omrade.
e Veien er ikke regulert som felles adkomstvei.
e Veien ma ha tilknytning til annen offentlig vei.
e Veien ma vare opparbeidet som adkomstvei/samlevei i henhold til beskrivelsene i denne
normen.
e Ved kommunal overtagelse vil veien bli apen for allmenn ferdsel.

Nar det sgkes om kommunal overtagelse av kommunaltekniske anlegg ma planarbeidet veere
utarbeidet i samsvar med denne norm og tilhgrende regelverk. Planarbeidet som avviker denne
norm skal vurderes av kommunen i hvert enkelt tilfelle far en eventuell igangsettelsestillatelse

gis.

Alle veger som har en samlende trafikkfunksjon og som derfor har asfaltert bredde >4 meter vil
etter sgknad bli vurdert overtatt til kommunal drift og vedlikehold.

Veggrunn skal veere fradelt og overskjatet vederlagsfritt til Halden kommune.

For starre felt som er inndelt i delfelt, kan kommunen overta delfelt med ferdigstilte vei- og
ledningsanlegg. Det betyr at delfeltet som overtas ikke ma bli bergrt av anleggsarbeid/trafikk
ved opparbeidelse av de andre delfeltene. Veienes slitelag i disse feltene legges farst nar hele
delfetet skal ferdigstilles og en eventuell overtagelse skal skje.

Ved sgknad om kommunal overtagelse av enkeltveger, og der kommunen ikke har foretatt
fortlgpende kontroll i anleggsperioden skal det for sgkers regning utfagres
baereevneregistreringer far avgjgrelse om kommunal overtagelse fattes. Virksomhet
kommunalteknikk gir palegg om hvor og hvor mange malinger som skal foretas.

TILTAKETS TILSTAND FGR OVERTAGELSESFORRETNING
Tiltaket ma tilfredsstille kravene i denne normen og veere i henhold til gjeldende
reguleringsplan.

FOR OVERTAGELSESFORRETNING GJENNOMFYZRES SKAL.:
e Den regulerte/godkjente senterlinje/stikningslinje pa veien stikkes ut og merkes pa kjgrebanen.
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e Alle sandfangkummer skal vare tamt for sand, jord, stein o.1.

Slukrister skal veere hele, og spaltene skal ligge pa tvers av kjareretningen. For terrengsluk skal
kuppelrister veere festet med I3s.

Bekkeinntak skal ha overlgpsrist montert.
Skréaninger og andre gr@ntarealer veere tilsadd, og eventuell beplanting utfart.
Acreal regulert til vei skal vaere overfart til kommunen.

FDV dokumentasjon for veilys skal vare levert. Dokumentasjon over tekniske anlegg er sarlig
viktig & ha i hende i god tid far overtagelse. Uten komplett FDV dokumentasjon med
funksjonsbeskrivelse kan ikke overtagelsesbefaringen gjennomfares.

e Leggerapporter fra asfaltering skal foreligge.

OPPDATERT KARTVERK OGTEGNINGER

I god tid for overtagelsesforretningen skal fglgende veere utfort:

Til kommunens fagomrade for kart og geodata, som grunnlag for oppdatering av offentlige
kartverk, skal det leveres ngdvendige data for "som bygget dokumentasjon". Disse dataene
leveres digitalt pA SOSI-format med kvalitet etter FKB - standarden. Itillegg leveres kopi i
analog form av dokumentasjonen (godkjent situasjonsplan, stikningsdokumentasjon,
kontrollrapporter og grovfeil-/ avviksrapporter).

Til bade byggherren og veiholder leveres komplette sett av ajourfarte tegninger («<som bygget
tegninger»). Pa grunnlag av individuell vurdering kan veiholder etter avtale akseptere enklere
dokumentasjon for mindre, enklere tiltak.

Dokumentasjon fra overtagelsesforretningen skal vise hvilke mangler og feil som skal utbedres
umiddelbart (eller med kort tidsfrist), og eventuelt hvilke forhold eller tiltak som det er
akseptert/avtalt at skal utfgres pa et senere tidspunkt etter overtagelsen. Herunder sa som bl.a.
annen gangs asfaltering, grentanlegg, oa.

GODKJENNING OG OVERTAKELSE

Tiltaket overtas for drift og vedlikehold nar det etter overtagelsesforretning er godkjent av
Halden kommune. Normalt skal driftstiltak pa anlegget ikke settes i gang fer veiholder har
mottatt og godkjent ngdvendig dokumentasjon, samt at mangler og feil er utbedret.

Tiltak som ikke oppfyller normens bestemmelser og er uten aksept fra veiholder, kan bare

overtas for drift og vedlikehold av kommunen etter vedtak av Hovedutvalget for plan, teknisk
landbruk og miljg i hvert enkelt tilfelle.
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